Frankfurt, 10. Marz 2004

KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUGLARMS
Flughafen Frankfurt Main

Beschlussempfehlung der Kommission zur TABUM-Route:

Unter Berlicksichtigung der Ergebnisse der Anhdrungen und auf
der Grundlage der Untersuchungsergebnisse durch das HLUG sowie
unter Einbeziehung der Vorschlage des
Fluglarmschutzbeauftragten kommt die Kommission zu
nachfolgenden Empfehlungen und bittet die DFS, diese mdglichst
kurzfristig umzusetzen:

a) Probeweise Einfilhrung des Steilstartverfahrens (NADP "A"-
ICAO-Startverfahren) ab Sommerflugplan 2004. Hierzu ist noch
die Zustimmung des BMVBW erforderlich

b) Gleichzeitige probeweise Einfithrung der Abflugroute GOLF
von den Startbahnen 25L/25R mit festen Abdrehpunkten
(Kennung GOLF TOBAK 1G, WRB 1G und ARP 1G) ab Sommerflugplan
2004 (Variante 8 H)

c) Beibehaltung des virtuellen Ausflugpunktes TABUM = TABUM
alt

d) Einfihrung der FOX-Route (Variante 4)
e) Anhebung der Abdrehhdhen fiir "Directs" tagsliber auf

7 000 ft NN und nachts (22.00 - 06.00 Uhr Ortszeit) auf 10
000 ft NN.

Begriindung:

Allgemeines

Die erarbeiteten Vorschlédge beriicksichtigen die derzeitigen
Rahmenbedingungen, die in absehbarer Zeit als nicht
veranderbar anzusehen sind. Dies bedeutet, dass bei
veranderten Rahmenbedingungen eine erneute Uberpriifung der
Situation zu erfolgen hat, immer mit dem Ziel, die
Fluglarmbelastung insgesamt zu minimieren und zusatzlich einen
Larmlastenausgleich herbeizufihren.

Bei der hier getroffenen Entscheidung zur Beibehaltung des
Ausflugpunktes TABUM alt und der Wahl der Fox-Route Variante 4
haben die Ermittlungen der Belédstigten in der Summe die
geringste Anzahl ergeben.

Zu a):

Die probeweise Einfiithrung des Steilstartverfahrens (NADP-A-
ICAO Startverfahren) ab Sommerflugplan 2004 tragt der Tatsache
Rechnung, dass nationale und internationale Untersuchungen



2/ ...

(DLR, ICAO, SOURDINE) von einer Larmminderung bei "lauten"
Flugzeugen im Bereich vom Startpunkt bis zu einer Entfernung

von 15 km ausgehen. Die bisher in Frankfurt stichprobenartig
durchgefihrten Versuche mit dem Steilstartverfahren sind aus
Sicht des Fluglarmschutzbeauftragten auch wegen der fiir diese
Zwecke nur bedingt geeigneten Fluglarmmessanlage flir eine
letztendlich abschliellende Bewertung nicht geeignet. In einem
ladnger andauernden Probelauf sollen die Auswirkungen iuberprift
werden.

Zu b):

Die Anwendung des Steilstartverfahrens erlaubt auch die
Einfiithrung der Abflugroute GOLF von den Startbahnen 25R/25L
mit festen Abdrehpunkten ab Sommerflugplan 2004.

Damit wird die von der Kommission und der Arbeitsgemeinschaft
Deutscher Fluglarmkommissionen (ADF) beschlossene "Biindelung"
von Abflugstrecken zur Larmminderung konsequent auf dem
Flughafen Frankfurt Main umgesetzt. Die (rechnerisch)
wesentliche Verbesserung bei der Fluglarmbelastigung gegeniber
der bisher "gestreuten" Abflugroute GOLF mit zwei Abdrehhdohen
zusammen mit den rdaumlich exakt definierten Korridorgrenzen,
sowie die erwartete Fluglarmentlastung im Anfangsbereich und
exakte Vorgabe einer Sollkurslinie in Richtung
Navigationspunkt TABUM lasst eine Entlastung auch fir hoher
gelegene Taunusgemeinden erwarten.

Zu c):

Der virtuelle Ausflugpunkt TABUM ist das Ergebnis eines von
der ICAO angestoBenen Prozesses, welcher von den ECAC-Staaten
aufgenommen wurde und letztendlich zu EAM04 (Eurocontrol
Airspace Model Version 04) fihrte. Mit Inkrafttreten am
19.04.2001 wurde der Ausflugpunkt TABUM in Betrieb genommen.

Eine Veranderung der geografischen Koordinaten erscheint nur
in sehr engen Grenzen moglich, ohne EAM04 in diesem Bereich in
Frage zu stellen.

Zu d):

Die Einfihrung der FOX-Route (Variante 4) stellt die
Optimierung der bisherigen FOX-Route dar und wird allen
Anforderungen gerecht, die an eine Abflugroute unter
"Fluglarmaspekten”" zu richten ist (geringst mdgliche Zahl an
Beldstigten, fliegbar nach ICAO PANS OPS 8/86, Biundelung,
etc.)

Zu e):

Die Anhebung der Abdrehhohen fir "Directs" tagsiiber auf

7 000 ft NN und nachts auf 10 000 ft NN (22:00 - 06:00 1t)
tragt der Topografie unterhalb der Abflugrouten, speziell im
Nordwesten und Norden (Taunus und Hochtaunus), aber auch im
Stidosten (Odenwald, Spessart) Rechnung und stellt sicher, dass



larmsensible Bereiche oberhalb 5 000 ft Uber Grund tags und in
8 000 ft nachts ilber Grund Uberflogen werden.



