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GEPLANTER AUSBAU DES FRANKFURTER FLUGHAFENS

Treffen mit dentscher Delegation am 17. Mai 2004

1. Sachverhalt

Der Fall betrifft den geplanten Ausbau des Frankfurter Flughafens. Die geplante neue Nordwest-
Landebahn wire weniger als einen Kilometer von der Chemiefsbrik ,,Ticona® eptfemt. Die
Landesplanerische Feststellung vom 11 Juni 2002, durch die das Raumordnungsverfahren zur
Flughafenerweiterung abgeschlossen wurde, hat die prinzipielle Raum- und Umweltvertriglichkeit
der Vorhabensvariante Nordwest festgestellt und diese hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf Raum-
und Umweltfoktoren als gegenfiber den anderen beiden gepriften Varianten (Nordost und Siid)
vorzugswilrdig festgestellt. Zuver war keine umfassende Beurteilung des Seveso-II-Risikos
hinsichtlich der Landebehn Nordwest vorgenommen worden.

Mittlerweile sind verschiedene technische Untersuchungen, unter anderemn durch die deutsche
Storfallkommission, durchgefihrt worden, die festgestellt haben, dass der Bau der Nordwest-
Alternative angesichts der Nihe zur Chemiefabrik Ticona nicht ratsam wire,

2. Rechtliche Bewertung

Sowchl der Flughafen selbst als auch Ticons-sind StSrfallbetriebe im Sinne der Seveso-lI-
Richtlinie, Gernil Artikel 12 der Richtlinic haben die Mitgliedsteaten dafilr zu sorgen, dass in
ihren Politiken der Flichenausweisnng oder ~nutzung und/oder anderen einschligigen Politiken
das Ziel Berllcksichtipung findet, schwere Unfille zu verhiiten und ihre Folgen zu begrenzen.
Nach Einschitzung der Komnission ist das Raumordnungsverfabren eine Politik in diesem Sinne.
Demnach hitte widhrend des Raumordnungsverfehrens und insbesondere vor Durchfithrung des
Alternativenvergleichs eine Untersuchung nach Artikel 12 der Seveso-TI-Richtlinie durchgefiihrt
werden milssen. Dies ist nicht geschehen. Artikel 12 der Seveso-II-Richtlinie ist daher verletzt
worden.

3, Stand des Verfahrens

Die Komumission hat am 1. April 2004 ein Mahnschreiben wegen Verletzung von Artikel 12 der
Seveso-II-Richtlinie an die Bundesrepublik Deutschland gerichret. Deutschland hat mit Schreiben
vom 7. Mai 2004 eine Verlingernng der Antwortfrist bis zum 1. Juli 2004 beentragt. Die
" Verlingerung wurde gewihrt, Deutschland hat gleichzeitig wm ein Gesprich mit den Dienststellen
der Generaldirektion Umwelt gebeten, um Mdglichkeiten zur Lisung des Problems zu diskutieren.

4. Treffen am 17. Mai 2004

Das Treffen fand am 17. Mai 2004 statt, Die deutsche Delegation unter Leitung des
Bundesumweltministerivins stellte klar, dass es keine Vorfestlegumg fir eine bestimmte
Landebahn-Variente seitens der deutschen Behérden pegeben habe. Im Rahrmen der anstehenden

Neufassung des Landesentwicklungsplans fiir Hessen wi. de punmehr eine umfassende Seveso-1I-
ohl hirisichilich der Nordwest- als auch beziiglich der anderen Varient effibrt

werden, Die Ergebnisse der Untersnchungen der Storfallkommlssmn wilrden dabei berficksichtigt
werden. Auf der Basis der Ergebnisse gen e_ein neuer Variantenvergleich,

ginschlieBlich der ,Nullveriamte®, durchgeﬁhrt werden. Der Emtwurf des neuen
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Landesentwiclduﬁgsp]ans flir Hessen solle dem Hessischen Kabinett etwa im September 2004
vorgestellt werden. T

5. Weiterer Verlauf des Verfahrens

Die Kommission wird dic offizielle Autwort der Bundesrepublik Deutschland auf das
Mahnschreiben der Kommission abwarten. Sollte die Antwort die von der deutschen Delegation
wibrend deg Gespriichs am 17. Mai 2004 getroffenen Aussagen bestétipen, d.h. soliten die
Anfords ngen der Sevego-II-Richtl: e hefg 2L werden wiire gvanies Gemeinscha fisrecht
@Wﬁie Rommission keinen Grund, weitere Schritte in dem Verfahren 2y
unternehmen,
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