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Mobilitat als eine Grundvoraussetzung fir unsere moderne Gesellschaft sichert personliche
Freiheit und wirtschaftliche Leistungsfahigkeit und fordert das Zusammenwachsen Europas.

Deutschland hat ein leistungsfahiges Verkehrssystem. Die Verkehrsinfrastruktur wird moder-
nisiert und auch ausgebaut, um weiterhin Mobilitat auf hohem Niveau zu gewéhrleisten; denn
die aktuellen Verkehrsprognosen lassen eine deutliche Zunahme des Personen- und Gliterver-
kehrs in den néchsten Jahrzehnten erwarten. Dem tragen der Bundesverkehrswegeplan 2003

und die Ausbaugesetze Rechnung.

In unserer modernen Gesellschaft sind dkologisches Verantwortungsbewusstsein und die Er-
wartung nachhaltiger Loésungsstrategien selbstverstandlich geworden. Gesellschaftliche Ak-
zeptanz fiir Mobilitat und Verkehrswachstum ist nur erreichbar, wenn sich die Verkehrspolitik
intensiv mit dem Verbrauch von Ressourcen (Flachen, Energie), Schadstoffemissionen und
der Belastung durch Verkehrslarm auseinandersetzt und uberzeugende Antworten entwickelt.

Die Belastung der Bevolkerung durch Verkehrslarm wird starker als in der VVergangenheit als
gravierende Einschrankung der Lebensqualitat, als stdrende Beeintrachtigung der Kommuni-
kation und Konzentration sowie der Erholung und der Nachtruhe empfunden. Stérungen des
nachtlichen Schlafs sind insbesondere Ursache die Lebensqualitit zu beeintrachtigen. Larm
kann — vor allem im Zusammenwirken mit anderen Stressfaktoren — das Risiko einer Herz-
Kreislauf-Krankheit erhohen. Birgerinnen und Birger sind trotz einer positiven Einstellung
zur Mobilitat vielfach nicht mehr bereit, Verkehrslarm hinzunehmen. Verkehrslarm ist zu

einer zentralen Akzeptanzfrage fiir die Verkehrsentwicklung aller Verkehrstrager geworden.



-2 -
Wirtschaft und Politik stellen sich zunehmend auf diese umfassende, nur mittel- und langfris-
tig zu l6sende Aufgabe ein. Die Bundespolitik allein kann diese Aufgabe nicht bewaltigen:
Losungsstrategien bedurfen vielfach einer engen Zusammenarbeit zwischen Wirtschaft, Euro-
pa-, Bundes- und Landespolitik, Gebietskdrperschaften und betroffenen Blrgern. Hierlber
besteht ein umfassender Konsens mit der Verkehrswirtschaft im Rahmen der Mobilitatsoffen-
sive der Bundesregierung. Dies betrifft alle Verkehrstrager.

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung legt hiermit ein Nationales
Verkehrslarmschutzpaket vor, das neue und bereits laufende MalRnahmen zum besseren
Schutz der Bevodlkerung vor Larm bindelt. Das Paket zielt auf eine Trendwende bei der
Larmbelastung und bietet eine Plattform fiir weitere Diskussionen und Beitrége aller Beteilig-
ten. Es macht den hohen Stellenwert deutlich, den das Thema Larmreduzierung fur die Ver-
kehrspolitik hat.

Das Verkehrslarmschutzpaket zielt auf Vermeidung bzw. Begrenzung von L&rm an der Quel-
le. Dies ist die wirksamste Larmvorsorge: Gegen L&rm, der gar nicht erst in die Umgebung
gelangt, braucht niemand technisch und finanziell aufwéandig geschitzt zu werden. Fur alle
Verkehrstrager werden hier deutliche Verbesserungen angestrebt und durch Forschungsaktivi-

taten und ggf. ordnungspolitische Malinahmen unterstiitzt.

Wo Larm unvermeidbar ist, zielt das L&rmschutzpaket ferner darauf, die Auswirkungen des
Larms zu mindern. Hier sind Bund, aber auch L&nder und Gemeinden gefordert, in einer
Kombination aus Investitionsmalinahmen und Ordnungspolitik den Schutz der Betroffenen zu
verbessern. Die Erhohung der Haushaltsmittel fiir Larmsanierungsmafnahmen an Schiene
und Stralle um jeweils 25 Mio. € im Haushaltsjahr 2006 und die Erhéhung der entsprechen-
den Mittel fiir die Schiene um weitere 25 Mio. € in 2007 setzen hier — entsprechend des Koa-
litionsvertrags vom November 2005 — fur den Bund bereits Akzente.



Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung setzt zum Schutz vor Larm

auf folgende drei Strategien:

1. Planerische und administrative Larmvorsorge

2. Larmreduktion durch technische Innovationen, Forschung

3. Larmsanierung, Investitionen, Larmaktionsplane

1.

Planerische und administrative LArmvorsorge

Wirksame Larmvorsorge gehdort bereits zu den Planungszielen fur neue Verkehrsinfra-
struktur und fur die gemeindliche Bauleitplanung. Neue Verkehrsanlagen und neue Bau-
gebiete werden so angelegt, dass die L&rmbelastung der Bevolkerung maoglichst gering
und unterhalb der geltenden Grenzwerte bleibt. Fahrzeuge aller Art missen den internati-

onal festgelegten Larmemissionsgrenzwerten gendigen.

e Die raumplanerische Larmvorsorge ist eine wichtige MaRnahme zur Erh6hung der
gesellschaftlichen Akzeptanz des Verkehrswachstums. In dieser Beziehung sind die
Stadte und Gemeinden in besonderem Male gefordert, um Larmbel&stigungen von
vorneherein durch sachgerechte Zuordnung von schutzbedurftigen Wohngebieten
und Larmgquellen gering zu halten. Dies ist vor allem bei der Neuplanung von Bau-
gebieten mdglich. Mit dem Stadtebaurecht stellt die Bundesebene hierfiir die nétigen

Instrumente bereit.

e Bei der Planung raumbedeutsamer Neu- und AusbaumalRnahmen im Verkehrsbe-
reich sind schadliche Umwelteinwirkungen moglichst zu minimieren (8 50
BImSchG). Hinzu kommen die strengen Larmvorsorgegrenzwerte der 16. Bundes-
immissionsschutzverordnung (kinftig auch anwendbar bei der Ertiichtigung von Sei-
tenstreifen einer BundesfernstraRe fur eine dauerhafte Nutzung als Fahrstreifen). Ins-
gesamt werden beim Bau von Bundesfernstral’en durchschnittlich ca. 4 % der Bau-

kosten fur den Larmschutz aufgewandt.

e Auf bestehenden Stral’en kdnnen auch heute schon die StraRenverkehrsbehérden der
Lander die Larmsituation durch Geschwindigkeitsregelungen verbessern; die StvVO

in Verbindung mit der ,,Larmschutz-Richtlinie Stral3enverkehr* des Bundesminis-
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teriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung bietet eine geeignete Rechtsgrundla-
ge fur einen solchen Larmschutz ohne bauliche Malinahmen.

Es ist beabsichtigt, die Berechnungsverfahren fir den Larm an StrafRe und
Schiene zu aktualisieren. Damit werden die Emissionsannahmen neueren Erkennt-
nissen angepasst, denn die Fahrzeuge im StralRenverkehr sind heute héher motori-
siert, sie fahren schneller und das Rollgerdusch hat zugenommen. MaRnahmen kon-
nen dann kunftig anspruchsvoller dimensioniert werden und beziehen mehr Biirge-
rinnen und Burger als bisher ein. Beim Schienenverkehrslarm wird die vorgesehene
Aktualisierung eine verbesserte Berlicksichtigung aktueller Fahrzeug- und Fahrbahn-
bauarten ermdglichen (beispielsweise der hoch liegenden Schallquellen schnell fah-
render ICES).

Prioritat flir das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung hat die
Larmminderung an der Quelle als wirksamster Larmschutz. Sie ist flachendeckend
wirksam und macht aufwandige bauliche Larmschutzmalinahmen tberfllssig. Tech-
nische Innovationen und ordnungspolitische Instrumente haben das einzelne Fahr-
zeug bereits leiser gemacht. Vor dem Hintergrund eines insgesamt weiter steigenden
Verkehrsaufkommens sind weitere Fortschritte notwendig. Das Bundesministerium
fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung setzt sich in den internationalen Gremien, die
fur die Larmemissionsvorschriften der Fahrzeuge ausschlieBlich zustéandig sind, fur
eine deutliche Verscharfung der Gerauschgrenzwerte fir Fahrzeuge ein. Als Bei-

spiele seien genannt:

» Die Verschéarfung der Gerduschgrenzwerte fir Kfz, beispielsweise der Grenz-
werte flr Lkw in den letzten 20 Jahren stufenweise um insgesamt 10 dB(A);
dieses empfindet das menschliche Gehdor als Halbierung des Larms. Zukinftige
Grenzwertverschérfungen sollen in Verbindung mit einem neuen Gerdusch-
messverfahren, das die Fahrzustdnde im realen Stralenverkehr besser abbildet,

die Gerduschemissionen von Kfz weiter reduzieren.

» Die erstmalige Einflihrung von Geréuschgrenzwerten fur Neureifen. Eine Rege-
lung fir runderneuerte Reifen von Pkw, Lkw und Bussen sowie deren Anhanger

wird derzeit im Rahmen der Wirtschaftskommission fur Europa der Vereinten
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Nationen (UN ECE) gepruft.

» Gerduschmessungen an Motorradern im Rahmen der Hauptuntersuchung. Die
Lander missen hier durch geeignete Verkehrskontrollen flankierend tétig wer-

den und gegen besonders laute, hdufig manipulierte Motorrader vorgehen.

» Die auf EU-Ebene eingefiihrten Emissionsparameter fir Hochgeschwindigkeits-
zlige und die technische Spezifikation ,, TSI Noise* vom 23.12.05 fur konventio-
nelle Lokomotiven und Wagen begrenzen die La&rmemissionen neuer Eisenbahn-

fahrzeuge.

» Die in der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation ICAO seit 1960 erreichte
Verminderung der Gerduschemissionen von Flugzeugen um ca. 30 dB. Die An-
fang 2006 mit energischer Unterstiitzung Deutschlands in Kraft getretenen Rege-
lungen (Kapitel 4 des ICAO Anhang 16, Band I) geben eine weitere, kumulative
Larmreduzierung von 10 dB fur Passagierflugzeuge vor (vgl. dazu auch die For-
schungsvorhaben unter 3.). Erganzend wurden im Rahmen der ICAO die Larm-

grenzwerte fir Hubschrauber verscharft.

e Der Bund wird ferner die DB Netz AG um Prifung bitten, ob und in welcher Weise

das Trassenpreissystem um eine einfache Methode ergénzt werden kann, mit der
Umweltauswirkungen des Schienengiterverkehrs bei der Preisgestaltung berticksich-
tigt werden kdnnen. Mit héheren Trassenpreisen fir laute Fahrzeuge konnte ein wirt-
schaftlicher Anreiz zur schnelleren Umristung alter Glterwagen mit larmarmen

Bremssohlen (K-Sohlen) geschaffen werden.

Larmminderung durch technische Innovationen, Forschung

Die Bundesregierung fordert gezielt die Verkehrslarmforschung. Forschungsbedarf be-
steht sowohl fir eine La&rmoptimierung der jeweiligen Fahrzeuge und ihrer Einsatzbedin-
gungen als auch hinsichtlich der Wirkungen von Verkehrslarm auf das menschliche
Wohlbefinden und die Gesundheit. Die Larmwirkungsforschung hat zwar bereits Er-

kenntnisse zu Auswirkungen von Larm erbracht; eindeutige Aussagen sind jedoch wegen
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der vielfaltigen Einflussfaktoren auf die menschliche Gesundheit weiterhin kaum mdg-

lich, so dass weiter Forschungsbedarf besteht.

Im Schienenverkehr stehen folgende Forschungsprojekte derzeit im VVordergrund:

>
>

Die Entwicklung eines larmarmen Guterzugs,

eine Methode, die das (den Larm deutlich mindernde) Schleifen von Schienen
erheblich beschleunigt,

die Untersuchung der Auswirkungen von Schienengerduschen auf das Schlaf-
verhalten (im Rahmen der deutsch-franzdsischen Forschungskooperation) und
die Erhdhung der Wirksamkeit von L&rmschutzwanden durch speziell geformte
Oberkanten.

Fur den Strallenverkehr zielt der Forschungsverbund ,,Leiser Straenverkehr 2 mit

den Teilen ,,Leise Reifen*, ,,Leise Straen* und ,,Erfolgskontrolle* (u.a. Bewertung

der Projektergebnisse im Hinblick auf ihre akustischen und sicherheitsrelevanten Ei-

genschaften) auf eine Verminderung des Reifen-Fahrbahn-Gerdusches. Weitere Vor-

haben sind u.a.

>

eine realitdtsnahere Berechnung der Schallreflexion an seitlichen Hindernissen
und von Schallemissionen innerorts (2005 bzw. geplant 2007),

die Verbesserung der akustischen Eigenschaften offenporiger StraRenbel&ge
(2006),

der Vergleich mit Europaischen Schallberechnungsverfahren, um die Uberarbei-
tung des nationalen Schallberechnungsverfahren fur StraBengerdusche vorzube-
reiten (geplant 2007),

die Erhohung der Wirksamkeit von L&rmschutzwanden durch spezielle Beu-
gungskanten, Fotovoltaikanlagen oder praktische Hinweise fiir den Bau (geplant
jeweils 2007) sowie

spezielle Themen, z.B. der Einsatz akustischer Linsen an Larmschutzwénden, an

denen die Bundesanstalt fir Strallenwesen in internen Projekten forscht.

Im Luftverkehr sollen im Rahmen des Forschungsverbundes Leiser Verkehr ver-
schiedene Vorhaben — teils gemeinsam mit industriellen Partnern — Grundlagen fur

eine Reduzierung des von Luftfahrzeugen emittierten Larms um 10 dB(A) bis zum

Jahr 2020 im Vergleich zum Jahr 2000 schaffen. Die Vorhaben befassen sich u.a. mit
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» leisen An- und Abflugverfahren,

\4

leisen Dusenaustritten und Triebwerken sowie
» der Entwicklung von Entwurfswerkzeugen, die eine friihzeitige Geréuschopti-

mierung der Flugzeuge ermdéglichen sollen.

e Fur die betroffenen Burger ist schlieRlich die Kumulation von L&arm verschiedener
Quellen von Bedeutung. Verfahren zur L&rmberechnung, Rechtsgrundlagen und
MalRnahmen, die jeweils nur auf eine Larmquelle abstellen, werden diesem Anliegen
nicht gerecht, denn grofe Teile der Bevoélkerung sind mehreren Larmqguellen ausge-
setzt. Verfahren und Regelungen flr eine angemessene Beriicksichtigung des Larms
verschiedener Quellen gibt es bisher — auch auf europdischer Ebene — nicht. Hinter-
grund sind physikalische Unterschiede der verschiedenen Larmarten und eine prob-
lematischen Zuordnung des kumulierten L&rms zu den einzelnen Verursachern. Ls-
bar erscheinen diese Schwierigkeiten jedoch flr die Kumulation von Schienen- und
StralRenverkehrslarm. Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwick-

lung wird hierzu ein Forschungsvorhaben vergeben.

Larmsanierung, Investitionen, L&armaktionsplane Wo die Entstehung von Umge-
bungslarm nicht verhindert werden kann, muss ihm mit speziellen Larmschutzmal3nah-
men begegnet werden. Auch die Férderung von OPNV und Radverkehr vermeidet, dass

unnétiger Larm entsteht und dient damit dem Larmschutz.

e Larmsanierung an Bundesfernstrallen, Radwege, Ortsumgehungen

» Fir die Larmsanierung an Bundesfernstralien stellt der Bund seit 1978 Mittel be-
reit (bislang 24 Mio. €/Jahr). An BundesfernstraRen gibt es deshalb im Vergleich
zu Kommunal- und Landesstraen nur noch einen vergleichsweise geringen Sa-
nierungsbedarf *. Dieser wird nach dem Grad der Betroffenheit schrittweise ab-
gearbeitet. Die Mittel fir La&rmsanierungsmalinahmen wurden im Haushalt 2006

noch einmal um 25 Mio. € aufgestockt. Auch wird ein flexiblerer Einsatz der

Lé&nder und Kommunen finanzieren nur in geringem Ausmaf Larmsanierungsmanahmen. An Kommunal-
und Landesstralen besteht eine vom Bund nicht zu vertretende Larmproblematik.
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Mittel moglich: Die L&nder sind gehalten, anstelle des bislang vorrangigen pas-
siven Larmschutzes (Larmschutzfenster etc.) aktive Manahmen (Larmschutz-
wénde, Larmschutzwalle oder Larm mindernde Fahrbahnbelége) durchzufihren.
Neben der beschleunigten Umsetzung werden damit auch Garten und sonstige
Aulenflachen vor L&rm geschutzt. Falls eine Gemeinde durch einen eigenen Fi-
nanzierungsbeitrag vorzeitige LarmschutzmaBnahmen erreichen will, kann ihr

der Bund hinsichtlich des spateren Unterhaltungsaufwandes entgegen kommen.

In den Ubergangsbereichen zwischen Aus- und Neubauabschnitten (Larmvor-
sorge) und StraRenabschnitten ohne BaumaRnahmen (Larmsanierung) sind Har-
tefalle durch Spriinge im Larmschutzniveau denkbar, weil jeweils unterschiedli-
che Larmgrenzwerte maRgebend sind. Um derartige Hartefalle zu vermeiden,
kdnnen Larmschutzeinrichtungen auch heute schon flexibel in die Umgebung
eingefigt werden. Fir Félle, in denen die derzeitigen Vorschriften hierfir keine
Grundlage bieten, beabsichtigt das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung durch Anderung der ,,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz
an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes* eine weiter gehende Flexibili-

sierung des sog. Ausstrahlungsbereiches.

Zur Reduzierung der (impulsartigen) La&rmbeléstigung durch Briuckenuibergénge
werden diese Konstruktionen verbessert oder auch ausgetauscht. Derzeit finan-
ziert der Bund Malinahmen an ca. zehn dieser Briicken im Zuge von Autobahnen
und autobahndhnlich ausgebauten Bundesstraen mit etwa 3 Mio. €/Jahr.

Langfristig kommt eine Annaherung der Grenzwerte fur die La&rmsanierung an
die wesentlich strengeren VVorsorgegrenzwerte fir Aus- und NeubaumalRnahmen
in Betracht. Die Unterschiede betragen bei Straen bis zu 13 dB(A). Eine
Gleichbehandlung aller La&rmbetroffenen nur an Bundesautobahnen erfordert al-

lerdings zusatzliche Investitionen von 100 Mio. €/Jahr.

Mit dem Nationalen Radverkehrsplan strebt das Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung eine Erhéhung des Anteils des Radverkehrs an, der
unndtigen Larm vermeidet. In stadtischen Wohnquartieren sollen FulRgénger-,

Fahrrad-, OPNV- und Autoverkehr so vernetzt werden, dass sowohl ruhiges
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Wohnen als auch Mobilitat moglich sind; auch im Freizeitverkehr gewinnt der
Radverkehr an Bedeutung. Der Bund stellt seit 2002 rund 100 Mio. €/Jahr flr

den Ausbau von Radwegen an BundesstraRen zur Verfligung.

» Der Bau von Ortsumgehungen ist wichtiger Bestandteil des Investitionsrahmen-
plans des Bundes fir die Jahre 2006 bis 2010. Mit Ortsumgehungen wird neben
einer Verkehrsbeschleunigung, der Verbesserung der Verkehrssicherheit auch
die Strategie einer Trennung von Verkehr und Wohnumfeld verfolgt: Ortsumge-

hungen sind also per se Larm entlastende MalRnahmen fir viele Birger.

Larmsanierung an Schienenwegen
Die verkehrs- und umweltpolitisch gewtnschte Starkung des Schienenverkehrs stoRt
auf Vorbehalte, wo Birgerinnen und Birger insbesondere von néchtlichem Larm

dieses Verkehrstragers betroffen sind.

» Die Koalitionsfraktionen haben mit der Aufstockung der Mittel im Bundeshaus-
halt 2006 von rund 50 Mio. €/Jahr auf rund 75 Mio. €/Jahr und 2007 um weitere
25 Mio. € auf rund 100 Mio. €/Jahr die Weichen gestellt, die La&rmsanierung an
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes deutlich zu beschleunigen. Bei
LarmsanierungsmaRnahmen an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes be-
steht hoher Nachholbedarf: Die Gesamtkonzeption zur Larmsanierung prognos-
tiziert einen Gesamtbedarf von rund 2,5 Mrd. €. Mit den seit 1999 bis 2006 zur
Verfligung stehenden Haushaltsmitteln konnten bereits in rund 250 Ortsdurch-
fahrten die Wohnbebauung mit Larmschutzwénden in der Gesamtldnge von rund
120 km geschdtzt und in rund 27.500 Wohnungen passive Schutzmalinahmen

(z.B. Larmschutzfenster) installiert werden.

» Eine Chance fir eine deutliche, kosteneffektive, flachendeckende und vor allem
zur sensiblen Nachtzeit wirksame Senkung des Guterzuglarms bietet die Umrs-
tung des Guterwagenbestandes auf larmarme Bremssohlen (sog. K-Sohlen). Die-
se Chance muss aus Sicht des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung durch Ausristung der Giterwagen mit dieser Bremstechnik in Uber-
schaubarer Zeit genutzt werden. Es wird sich dazu nachdrucklich fir eine L6-

sung der finanziellen und beihilferechtlichen Fragen einsetzen. Das Bundes-
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ministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung wird bei der Européischen
Kommission dafir eintreten, dass auch auf europdischer Ebene Anstrengungen
fiir eine moglichst schnelle Umriistung aller in Europa verkehrenden Giiterwa-

gen unternommen werden.

e Larmsanierung im Flugverkehr

» Mit der Novelle des Fluglarmgesetzes wird nicht nur langerfristig Planungssi-
cherheit tber die Nutzung der Flughéfen und ihres nahen Umfelds geschaffen,
sondern auch durch erhebliche Verschéarfung der Larmgrenzwerte, Einflihrung
einer Nachtschutzzone mit besonderen Larmgrenzwerten und Gewéhrung einer
AufRenwohnentschadigung den berechtigten Interessen der schutzbedirftigen
Flughafenanrainer entsprochen. Die Kostenfolgen sind fir die Flugplatzunter-
nehmen auch auf Grund des zeitlich gestuften Entstehens von Erstattungsan-

spruchen tragbar.

> Der von der ICAO erarbeitete sog. ,,Ausgewogene Ansatz* zum Larmschutz an
Flughéfen, in einer EU-Richtlinie konkretisiert und in deutsches Recht umge-
setzt, ermdglicht vielfach geforderte, aktive Malinahmen zum Larmschutz wie
larmbedingte Betriebsbeschrankungen fur bestimmte Kategorien von Flugzeu-

gen.

» Larmabhangige Landeentgelte haben sich an deutschen Flughéafen bewéhrt; das
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung hat einheitliche Kri-
terien fur ihre Einflihrung entwickelt. Dies hat dazu gefiihrt, dass die Luftfahrt-

unternehmen verstarkt leiseres Gerét einsetzen.

e OPNV
Ein attraktiver OPNV trigt dazu bei, motorisierten Individualverkehr und die mit
ihm verbundenen Gerduschemissionen zu vermeiden. Die geschatzt ca. 15 Mrd. €,
die Bund, Lander und Kommunen auch in diesem Jahr fiir die Finanzierung des
OPNV zur Verfligung stellen, dienen daher auch dem Larmschutz. Allein der Bund
wendet rund 7,5 Mrd. € Regionalisierungs- und GVFG-Mittel fiir den OPNV auf und
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gewahrt zusétzlich Steuererleichterungen.

Larmaktionsplane fur Ballungsraume, Hauptverkehrswege und Grol3flughafen
Fur Ballungsraume, HauptverkehrsstralRen, Haupteisenbahnstrecken und GroRflugha-
fen missen die nach Landesrecht zustdndigen Behdrden kiinftig Larmkarten und
Larmaktionsplane erstellen (erstmalig 2007/2008 bzw. 2012/2013). Anwohner kén-
nen sich auf Grund der Larmkarten einen objektiven Eindruck tber ihre L&rmbelas-
tung verschaffen und sich an der Diskussion moglicher MaRnahmen beteiligen. Diese
Diskussion ist gewollt, um eine angemessene Gewichtung des Larmschutzes in den
Planungsprozessen der Kommunen und Verkehrstrager zu erreichen: Das Bundes-
immissionsschutzgesetz sieht dazu eine intensive Beteiligung der Offentlichkeit und
der betroffenen Fachbehtrden an der Erstellung der Larmaktionspléne vor. Damit
werden Planungsergebnisse optimiert und die Larmsituation vor Ort mittel- und lang-

fristig verbessert.



