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1 AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir den Ausbau des Flughafens Frankfurt
Main ist die FRAPORT AG vom Hessischen Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr und Lan-
desentwicklung (HMWVL) kurzfristig gebeten worden, gutachterlich ermitteln zu lassen,
welche Zahl an Nachtflugmdéglichkeiten zwischen 23:00 und 5:00 Uhr im Jahre 2020 auf
dem Flughafen Frankfurt Main von den sogenannten Homebase-Carriern' nachgefragt
werden, also von den Fluggesellschaften, die ihren Geschiéfts- und Wartungsschwer-

punkt am Flughafen Frankfurt Main haben.

Die folgenden Ermittlungen basieren auf den detaillierten Datengrundlagen und Aus-
arbeitungen des Gutachtens "Prognose des Nachtflugverkehrs am Flughafen Frankfurt
Main im Zusammenhang mit dem Ausbau und der geplanten Betriebsbeschrankung
zwischen 23:00 und 5:00 Uhr" vom Junj 2007. Die dort enthaltenen Prognosen wurden
fir die vorliegende Fragestellung um eine weitere Berechnung erganzt, und zwar speziell

zum Nachtflugverkehr der Homebase-Carrier.

Als Homebase Carrier werden solche Unternehmen definiert, die auf dem Flughafen
Frankfurt Main eine eigene Station unter dauerhafter Zuweisung von fliegerischem Per-
sonal und bestimmten Luftfahrzeugen zu dieser Station unterhalten und an deren Luft-
fahrzeugen regelmafig in einem gem. § 13 LuftGerPV genehmigten Instandhaltungsbe-
trieb auf dem Flughafen Frankfurt Main die gesetzlich vorgeschriebenen Wartungsarbei-

ten vom so genannten A-Check aufwarts durchgeflhrt werden.
Dieser Definition entsprechen am Flughafen Frankfurt folgende Fluggesellschaften:

° Deutsche Lufthansa

° Condor

° Hapag Lloyd/Hapag Lloyd Express, seit 1.1.2007 TUIFly
® XL Airways

Nightexpress

® Charter Service Hetzler

¢ Jetconnection Business Flight

° Jet Executive International Charter
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2 VORGEHENSWEISE

Es erfolgt zundchst (in Kapitel 3) eine quantitative Darstellung der Nachtflige mit
Homebase-Carriern in Frankfurt Main im Jahr 2005. Diese Analysen basieren auf
eigenen Auswertungen des Gutachters aus der ihm zur Verf[Jgung stehenden Flugbewe-
gungs-Datenbank der FRAPORT und stellen eine weitere Differenzierung der Auswer-
tungen dar, die im Rahmen des vorerwdhnten Gutachtens "Prognose des Nachtﬂugver-'
kehrs am Flughafen Frankfurt Main" vom Juni 2007 fir den gesamten Nachtflugverkehr

durchgefiihrt wurden (siehe dort Kap. 2).

Die ‘Analysen werden ergénzt um eine qualitative Darstellung der besonderen Anforde-
rungen der Homebase-Carrier an die Betriebszeiten des Flughafens (siehe Kap. 4). Hier
werden aus den umfassenden Ermittlungen des Gutachtens "Prognose des Nachtflugver-
kehrs am Flughafen Frankfurt Main" nur diejenigen Aspekte herausgegriffen, die flr die
vorliegende spezielle Fragestellung und fiir die Gesamteinschatzung (siehe Kap. 5) von

Bedeutung sind.

Die Prognose der Nachfrage nach Nachtfugmdglichkeiten erfolgt dann, in Anlehnung an
die Methodik des Gutachtens "Prognose des Nachtflugverkehrs am Flughafen Frankfurt
Main", durch eine differenzierte Hochrechnung. Hierzu werden die heutigen  Nachtfllige
der Homebase-Carrier je Verkehrssegment, hier die Kombination aus Verkehrsart
(Passagierflige, Frachtflige, sonstige Flige) und Herkunfts-/Zielregionen, bestimmt und
mit den jeweiligen gesamtjdhrlichen Wachstumsraten aus der Prognose G8' auf 2020
hochgerechnet. Durch diese segmentweise Hochrechnung wird der Tatsache Rechnung
getragen, dass der Nachtflugbedarf in den einzelnen Segmenten unterschiedlich ist und
auch beim Wachstum der einzelnen Segmenten Unterschiede bestehen. Die Verédnde-
rung der Verkehrsstruktur und nicht nur das generelle Verkehrswachstum haben also
Auswirkungen auf das Nachtflugaufkommen insgesamt sowie auch das der Homebase-

Carrier.

Bei der Hochrechnung wird von der derzeitigen Regelung ausgegangen, wonach fiir
Homebase-Carrier zwischen 1 Uhr und 4 Uhr keine Landungen erlaubt sind. Nicht be-

rlicksichtigt sind im ersten Hochrechnungsschritt (Kap. 5.1) Entlastungseffekte durch

1 Intraplan Consult GmbH, Gutachten G8 der Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren Ausbau Flughafen
Frankfurt Main: Luftverkehrsprognosen 2020 fiir den Flughafen Frankfurt Main und Prognose zum landseiti-
gen Aufkommen am Flughafen Frankfurt Main (Aktualisierung des Gutachtens G8 vom 30.7.2004), im Auf-
trag der Fraport AG, Minchen 12.9.2006
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die Schaffung von zusétzlichen Kapazitdten am Tag. So ist im Gutachten "Prognose des
Nachtflugverkehrs am Flughafen Frankfurt Main" (siehe dort Kap. 5) nachgewiesen wor-
den, dass ein Teil der derzeitigen Nachtflige in Frankfurt Main durch Kapazitatsengpasse
in den Tageszeiten hervorgerufen werden. Dies betrifft zwar in erster Linie Verdrangun-
gen von den Tagesrandzeiten auf die Nachfrandzeiten, insbesondere vom Zeitraum
21:00 bis 22:00 (Tag) auf den Zeitraum 22:00 bis 23:00 Uhr (Nacht), doch strahlen diese
Effekte auch in die angrenzenden nachtlichen Zeitbereiche (vor allem 23 bis 24 Uhr aus),
weil auch in den Nachtrandzeiten nicht alle nachgefragten Slots zur Verfligung stehen.
Es bestehen also auch kapazitatsbedingte Verkehrsverlagerungen innerhalb der Nacht,
und zwar vor allem von der ersten Nachtstunde 22:00 bis 23:00 auf die zweite Nacht-
stunde 23:00 bis 24:00.

Es ist davon auszugehen, dass durch die Kapazitdtserweiterungen in Frankfurt Main die
zeitlichen Verdrangungseffekte vom Tag auf die Nacht und innerhalb der Nacht von den
Nachtrandzeiten in die Kernzeit der Nacht entfallen werden. Dieser Effekt wird in einem

zweiten Hochrechnungsschritt (Kap. 5.2) berlcksichtigt.

Gemaf Fragestellung wird im Unterschied zum Gutachten "Prognose des Nachtflugver-
kehrs -am Flughafen Frankfurt Main" auf eine Prognose des Nachtflugverkehrs der
Homebase-Carrier unter den Bedingungen eines Verbots geplanter Flige zwischen 23
und 5 Uhr verzichtet. Bei dieser Prognose gibt es definitionsgemal kein Aufkommen
geplanter Nachtflige zwischen 23 und 5 Uhr, weder der Homebase-Carrier, noch der
Ubrigen Luftverkehrsgesellschaften. Der wirkliche Bedarf an Nachtfligen im Zeitraum von

23 bis 5 Uhr ist in diesem Szenario nicht erkennbar.

3 NACHTFLUGVERKEHR IN FRANKFURT MAIN DURCH HOMEBASE-
CARRIER IM JAHR 2005

Bei insgesamt etwa 490.000 Flugbewegungen in Frankfurt Main wurden 2005 rund
48.200 Flugbewegungen nachts, also zwischen 22 und 6 Uhr geplant (Tab. 3.1). Davon
entfielen ca. 25.300 nachtliche Flugbewegungen auf die Homebase-Carrier. Der Anteil

letzterer bei den Nachtflugbewegungen lag bei 54,9 %.
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Flugbewegungen (22 - 6 Uhr) .

Anteil Home-
alle Luftver- davon Home- base Carrier
kehrsgesell- base-Carrier in %

schaften
Passagierfilige” 32.542 19.831 60,9
Frachterflige” 8.590 3.518 41
sonstige Fluge? 5.029 1.985 39,5
Summe 46.161 25.334 54,9

1) Linien- und Charterverkehr
2) Postflige, Uberfuhrungsflige, Militérflige in Zivilflugzeugen, Allgemeine Luftfahrt

Tab. 3-1:

Nachtflugverkehr (geplante Flugbewegungen zwischen 22 und 6 Uhr) im

Jahr 2005 in Frankfurt Main insgesamt und davon durch die Homebase-
Carrier

Der groBte Teil der Nachtfliige entfiel auf den Passagierverkehr (Linien- und Charterver-

kehr), ndmlich rund 70 % insgesamt und 78 % bei den Hombase-Carriern.

Bezogen auf den Zeitraum 23 bis 5 Uhr betrug das Verkehrsaufkommen im Jahr 2005
rund 17.300 Flugbewegungen (siehe Tab. 3.2). Auf die Homebase Carrier entfielen da-

von ca. 9.400) Flugbewegungen oder ca. 54 %.

Flugbewegungen (23 - § Uhr) .

Anteil Home-
alle Luftver- davon Home- base Carrier
kehrsgesell- base-Carrier in %

schaften
Passagierfliige” 8.702 5.367 61,7
Frachterfliige" 4,886 2.377 48,6
sonstige Fliige? 3.709 1.661 44,8
Summe 17.297 9.405 54,4

1) Linien- und Charterverkehr
2) Postflige, Uberfiihrungsflige, Militérflige in Zivilflugzeugen, Allgemeine Luftfahrt

Tab. 3-2:

Geplante Flugbewegungen zwischen 23 und 5 Uhr im Jahr 2005 in Frankfurt

Main insgesamt und davon durch die Homebase-Carrier
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Im Zeitraum zwischen 23 und 5 Uhr (siehe Tab. 3-2) ist der Anteil des Passagierverkehrs
deutlich geringer als bezogen auf die gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr, siehe oben Tabelle
3.1). Das heifltt, nachtlicher Passagierverkehr findet vor allem in den Nachtrandzeiten (22
bis 23 bzw. 5 bis 6 Uhr) statt. Dennoch ist auch im Zeitraum von 23 bis 5 Uhr die Mehr-
heit der Flige, ndmlich rund 50 % insgesamt und 57 % bei den Homebase-Carriern auf
den Passagierverkehr bezogen. Hier spielt vor allem der Charterverkehr eine grofle
Rolle.

Die hohe Zah! der Nachtfliige bei den "sonstigen Fliigen" beruht zu einem erheblichen
Teil auf den Postfligen und dem 2005 noch bedeutenden Militdrverkehr in Zivilflugzeu-
gen. Beide Verkehrsarten spielen den Planungen zufolge in der Zukunft keine Rolle

mehr..

4 SPEZIELLE ANFORDERUNGEN DER HOMBASE-CARRIER AN DIE
BETRIEBSZEITEN

Im Gutachten "Prognose des Nachtflugverkehrs am Flughafen Frankfurt Main" sind die
verkehrlichen Griinde flir den Nachtflugverkehr im allgemeinen und am Flughafen

Frankfurt Main im Besonderen ausflihrlich dargestellt worden.

Demnach gibt es sowohl nachfrageseitige als auch angebotsseitige bzw. betriebliche

Griinde fur Nachtfliige. Zusammenfassend kann folgendes festgestelit werden:

° Beim Passagierverkehr ist der nachfrageseitige Verkehrshedarf fir Nachtfilige vor
allem auf die Nachtrandzeiten bezogen. Zur Ausnutzung von Tagen fir berufliche Er-
ledigungen oder Freizeitaktivititen werden von heimkehrenden Flugreisenden Spéat-
verbindungen stark nachgefragt. Im interkontinentalen Reiseverkehr wird aufgrund der
langen Flugzeiten der "Nachtsprung" haufig gegeniiber einer Flugverbindung tagsuber
bevorzugt. Eine Ankunft vor 6 Uhr und ein Abflug nach 22 Uhr erméglicht fur interkon-
tinentale Flugreisende Anschlussverbindungen in Frankfurt Main, um das endgliltige
Reiseziel morgens zu erreichen bzw. die Reise erst abends am Ausgangsort antreten
zu missen. Frihe und spate Umsteigeknoten sind deshalb an allen Hub-Flughéfen
ublich und werden stark nachgefragt. Aus Sicht des Passagierverkehr stellt der
Nachtverkehr also (berwiegend die Ausdehnung des Tagesverkehrs auf die Nacht-

randzeiten dar.
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Uber die Nachtrandzeiten hinaus ist der Nachtflugbedarf im Passagierverkehr vor
allem auf den touristischen Verkehr bezogen, zum einen um Nachfragespitzen ab-
decken zu kénnen, z.B. in Ferienzeiten, bei Bettenwechsel, verlangerten Wochen-
enden etc. und zum anderen um einen moglichst effizienten Flugzeugeinsatz zu er-
reichen. Dies erfolgt auch im Interesse der preissensiblen Reisenden. Da der touristi-
sche Verkehr starker als bei anderen Nachfragesegmenten saisonalen Schwankun-
gen unterworfen ist, sind die in diesem Markt tatigen Luftverkehrsgesellschaften star-
ker als andere darauf angewiesen, einen ausreichenden Wirkungsgrad ihrer Flug-
zeuge in nachfragestarken Zeiten durch nachtliche Starts- und Landungen sicherzu-
stellen. Insbesondere bei fernen Touristikzielen, die Uberproportional von Frankfurt
Main aus bedient werden, sind auf diese Weise Nachtfliige erforderlich. Entsprechend
sind durch die Nachtflugrestriktionen in Frankfurt Main iberproportional Luftverkehrs-
gesellschaften betroffen, die in Frankfurt Main eine Basis bzw. einen Wartungs-
schwerpunkt haben. Von diesen wiirden ausldndische Fluggesellschaften mit Start-
und Zielflughafen im Ausland Verkehrsaufgaben iibernehmen. Damit sinkt zwar das
Verkehrsaufkommen in Frankfurt Main nicht, aber der Verkehrsanteil der durch orts-

ansassige Luftverkehrsunternehmen gegenuber Dritten erbracht wird.

Bei der Luftfracht geht es ausschlie8lich um die schnelle Beférderung von hochwerti-
gen Gultern. Dies erfordert die Ausnutzung aller Zeiten, auch der Nacht, in der Trans-
portkette. Aufgrund von Produktions- und Verteilungszyklen sind Ablieferung der
Waren am Abend und Auslieferung der Waren am Morgen erwlinscht. Der "Nacht-
sprung" beim Gutertransport ist deshalb von besonderer Bedeutung, im landgebunde-
nen Verkehr (siehe Lkw-Verkehrsstrdme auf den Autobahnen) wie auch im Luftver-
kehr. Aufgrund der Zeitverschiebung und der Tatsache, dass nur ein Teil der interkon-
tinentalen Handelsstrome durch direkte Flugverbindungen zwischen Versand- und
Empfangsort bedient werden kénnen, sind Ein- und Ausladungen sowie Umladungen
von Waren an zentralen Umschlagplatzen zu allen Zeiten, insbesondere auch nachts
erforderlich. In Frankfurt Main als weitaus gréftem Luftfracht-Flughafens Mitteleuro-
pas spielt dabei auch die Verknlipfung zwischen Passagierfliigen und Frachtflligen
eine wichtige Rolle. Um friih abfliegende Passagierflugzeuge fiir die Verteilung von
aus Ubersee kommenden Waren bzw. spat ankommende Passagierfllige als Zubrin-
ger flr eilige Glter fir Frachtfllige zu nutzen, sind Ankiinfte von interkontinentalen
Frachtflligen in den frihmorgendlichen bzw. Abfllige von Frachtern in den spéatabend-

lichen Nachtstunden aus Nachfragesicht erforderlich.
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In diesem Zusammenhang ist auf eine neuere Untersuchung des Gutachters zum
Luftfrachtverkehr hinzuweisen, wonach der monetare Wert der im Luftverkehr befér-
derten Guter im Durchschnitt derzeit ca. 90.000 € pro Tonne betragt.2 Demnach
werden (ber den Flughafen Frankfurt Main derzeit (2005) Waren im Wert von rund
180 Mrd. € umgeschlagen. Dies entspricht rund 13 % des deutschen AuBenhandels
oder 2 % des gesamten Welthandels. In der genannten Prognose steigt das Volumen
des Uber die Luftfracht abgewickelten AuRenhandels bis 2025 um das Dreifache. Dies
zeigt die zunehmende Bedeutung von Frankfurt Main als Mitteleuropas wichtigster

Umschlaghafen des Welthandels.

Nachtflugbewegungen beim "sonstigen Luftverkehr" waren 2005 noch zu einem
erheblichen Teil von Militarfligen in Zivilflugzeugen ’(mittlerweile faktisch eingestellt)
und von den seit Auflésung des "Nachtpoststerns" noch verbleibenden Postfiigen ge-
pragt. Auch bei letzterem Verkehr ist mittelfristig von einer Einstellung der Flige die
Rede. Verbleiben werden neben Sonderverkehren (z.B. Rettungsfllige) vor allem -
Uberfihrungsfliige aufgrund von Flugzeugwartungen oder der Bereitstellung von
Flugzeugen z.B. bei technisghen Problemen oder anderen Ausfallen. Uberfiihrungs-
fliige ziehen vor allem spéatabendliche Ankiinfte bzw. frihmorgendliche Abfliige nach
sich und sind vor ailem auch fiir die Homebase Carrier von Bedeutung, die bei techni-
schen oder sonstigen Betriebsstérungen kurzfristig Flugzeuge aus der Basis an die

Einsatzorte abstellen missen..

Die besonderen Anforderungen der Homebase Carrier an die Betriebszeiten werden

durch die Betriebsregelungen vieler Flughafen, gerade wenn es um die Nachtflugrestrik-

tionen geht, besonders gewdrdigt. Dies betrifft zum Beispiel auch den Flughafen Frank-

furt Main, wonach geplante Landungen im Zeitraum von 0 bis 5 Uhr untersagt sind, bei

den Homebase Carriern dieser Zeitraum auf 1 bis 4 Uhr verkirzt ist.

Vergleichbare Regelungen, durch die Nachteile fiir Homebase Carrier aufgrund von

Nachtflugregelungen ausgeglichen werden, gibt es an vielen Flughafen z.B. in Mlnchen

(héchstrichterlich bestatigt), in Hannover und (im Bezug zum Luftfrachtverkehr) in Leip-

zig-Halle.

Intraplan Consult GmbH und BVU Beratergruppe Verkehr + Umwelt GmbH, Prognose der deutschland-
weiten Verkehrsverflechtungen 2025, im Auftrag des Bundesministeriums fiur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung, Minchen/Freiburg 2007
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5 PROGNOSE DES NACHTFLUGVERKEHRS DURCH HOMEBASE-CARRIER

5.1 Hochrechnung ohne Beriicksichtigung von Entlastungswirkungen durch

den Flughafenausbau

Auf der Basis der im Gutachten G83 je Segment/Region prognostizierten Verkehrszu-

wéchse sind die Flugbewegungen der Homebase-Carrier in Tabelle 5.1 angegeben.

3 Intraplan Consult GmbH, Gutachten G8 der Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren Ausbau Flughafen
Frankfurt Main: Luftverkehrsprognosen 2020 fiir den Flughafen Frankfurt Main und Prognose zum landseiti-
gen Aufkommen am Flughafen Frankfurt Main (Aktualisierung des Gutachtens G8 vom 30.7.2004), im Auf-
trag der Fraport AG, Miinchen 12.9.2006: MaRgeblich ist hier die in Anhang 1 wiedergegebene Sensitivi-
tatsrechnung zum "Status quo bei den Nachtflugregefungen"
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Region bzw. Verkehrs- Flugbewegungen (in 1000)
art 2005 2020

insge- | Passa- |Frachter-|sonstige| insge- | Passa- |Frachter-|sonstige

samt |gierflige| fliige Flige samt |gierflige| fliige Flige
Deutschland 71,2 71,2 0,0 - 76,5 76,4 0.1 -
Nordeuropa 13,8 13,6 0,2 - 20,1 19,1 1,0 -
Nordwestliches Europa 18,9 18,3 0,6 - 27,9 26,7 1,2 -
Westliches Europa 30,5 30,4 0,0 - 43,6 435 0,1 -~
iberisches Europa - 22,1 22,1 0,0 - 31,4 314 0,0 -
Alpenlander 21,6 21,6 0,0 - 25,8 25,8 0,0 -
Mediterranes Europa 26,8 26,7 0,1 - 40,8 40,4 0,4 -
Ostliches Europa nah 19,9 19,9 0,0 - 32,2 32,2 0,0 -
Siidostliches Europa 10,8 10,7 0,2 - 20,9 20,7 0,3 -
Ostliches Europa fern 8,5 8,4 0,0 - 18,6 18,4 0,2 -
Naher Osten/Golf 42 42 0,0 - 9,2 9,1 0,1 -
Indischer Subkontinent 41 33 0,8 - 10,4 8,3 2,2 -
Ostliches Asien 7.9 5,0 3,0 - 10,0 7.9 2,1 --
Slidostliches Asien 2,6 2.1 0,5 - 3,9 3,2 07 -
glf'?iﬁjalliches und Zentral- 74 74 0.0 _ 13,5 13,5 0.1 _
Siidafrika 1,9 1,2 0,7 -- 2,1 1,4 07 -
Nordatlantik Ost 13,6 122 | 1,4 -- 18,0 16,2 1,8 -
Nordatlantik West 37 3,6 0,0 - 5,9 5,6 0,3 -
Nordatlantik Stid 1,2 1,2 0,0 - 2,7 27 0,0 -
Sudatlantik 4,2 3.7 0,5 - 7.1 6,6 0,5 -
dazu (nicht spezifiziert)
Postfitige 1,3 - - 1,3 0,0 - - 0,0"
Uberfihrungsfliige ‘ 2,6 - - 2,6 3,9 - - 3,9
Polizei-/Rettungs-/ Regie-- 00 _ . 0.0 0.0 . a 0.0
rungsfliige ' ' ! '
sonst. General Aviation 0,6 - = 0,6 0,6 - -- 0,6
Militdrverkehr in Zivilflug- 0.0 - _ 0.0 0.0 _ . 0.0
zeugen X ' ’ '
Summe 299,7 287,1 8,1 4,6 4254 409,1 11,8 4,5

1) Einstellung der Postfllige nach Inbetriebnahme der zusétzlichen Landebahn angenommen

Tab. 5-1:  Verkehrsentwicklung 2020 : 2005 der Homebase Carrier nach Regionen und
Verkehrsarten4

4 zum Vergleich zur Gesamtverkehrsentwicklung vgl. Gutachten "Prognose des Nachtflugverkehrs am Flug-
hafen Frankfurt Main" vom Juni 2007 (siehe Tab. 3-1)
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Demnach erhoht sich der Flugverkehr, der mit Flugzeugen der Homebase-Carrier durch-
gefiihrt wird von derzeit (2005) 299.700 auf 425.400 Flugbewegungen (+ 42%).

Etwa in gleichem MaRe, trotz unterschiedlicher Anteile in den einzelnen Verkehrsseg-
menten (siehe Tab. 5-2), erhéht sich auch der Nachtflugverkehr der Homebase-Carrier,
von rund 25.300 auf 36.000 Flugbewegungen. Dabei ist angenommen, dass keine
Nachtpostflige mehr in Frankfurt Main stattfinden. Diese werden derzeit gréRtenteils von

der Lufthansa durchgefiihrt.

Die Differenzierung des Nachtluftverkehrs nach Segmenten und Zeitbereichen ist in der

Tabelle 5-3 gezeigt.
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Nachtflugbewegungen (22 - 6 Uhr) {in 1000)

Region bzw. Verkehrs- 2005 2020
art insge- | Passa- |Frachter-|sonstige| insge- | Passa- |Frachter-|sonstige

| samt |gierfliige| flige Flige samt |gierfliige| fliige Fliige
Deutschland 26 2,6 0,0 - 2.9 2,8 0,0 -
Nordeuropa 0,3 0,3 0,0 -- 0,5 0,5 0,0 -
Nordwestliches Europa 1,6 0,9 0,6 - 2,5 1,4 1,1 -
Westliches Europa 0,6 0,6 0,0 - 0,9 0,9 0,0 -
Iberisches Europa 4,3 4,3 0,0 - 6,1 6,1 0,0 --
Alpenldnder 0,1 0,1 0,0 -~ 0,1 0.1 0,0 -
Mediterranes Europa 0,5 0,5 0,0 - 0,9 0,7 0,3 --
Ostliches Europa nah 0,7 0,7 0,0 - 1,1 1,1 0,0 -
Siidéstliches Europa , 3,3 32 0,1 -~ 6,4 6,2 0,2 -
Ostliches Europa fern 0,5 0.5 0,0 - 1,0 1,0 0,0 -
Naher Osten/Golf 0,4 0,4 0,0 - 0.9 0,9 0,0 --
Indischer Subkontinent 0,1 0,0 0,1 - 0,3 0.1 0,3 -
Ostliches Asien 1,2 0,0 1,2 - 0.8 0,0 08 -
Sliddstliches Asien 1,5 1,4 0.1 - 2,2 2,1 0.1 --
glfériirkd;iches und Zentral- 1.9 19 0.0 . 34 3.4 0.0 .
Stidafrika 1,6 1,2 0,3 -~ 1,8 1,4 04 -
Nordatlantik Ost 1,7 0,7 1,0 - 2,2 1,0 1,2 -
Nordatlantik West 0,0 0,0 0,0 - 0,0 0,0 0,0 --
Nordatlantik Std 0,0 0,0 0,0 -- 0.0 0,0 0,0 --
Sidatlantik 0,6 0,5 0,1 -~ 1,0 0,9 0,1 -
dazu (nicht spezifiziert)
Postflige 1.3 -- - 1.3 0,0 -- - 0,0
Uberfiihrungsflige 0,6 - - 0,6 0,9 - - 0,9
i?:ggggR:ﬂungs-/ Regie- 0.0 _ _ 00 0.0 n N 00
sonst. General Aviation 0.0 - - 0,0 0,1 - - 0.1
x;tt;:r/\erkehr in Zivilflug- 00 _ _ 0.0 0.0 i _ 0
Summe 25,3 19,8 3,5 2,0 36,0 30,4 4,6 0,9

Tab. 5-2:  Geplanter Nachtflugverkehr (22 - 6 Uhr) 2005 und 2020 der Homebase
Carrier nach Regionen und Verkehrsarten (Hochrechnung ohne Berlicksich-
tigung von Entlastungswirkungen aufgrund des Flughafenausbaus)
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Bewe- davon
Region bzw. Verkehrsart| 0957 e Nnoht| 22:00- | 5:00- | 23:00- | 0:00-
samt 22:59 5:59 23:59 4:59
(in 1000)
Deutschland 76,5 29 2,7 0,1 0,0 0,0
Nordeuropa 20,1 0,5 0,4 0,0 0,0 0,0
Nordwestliches Europa 27,9 2,5 2,0 0,4 0,0 0,1
Westliches Europa 43,6 0,9 0,6 0,0 0,3 0,0
Iberisches Europa 31,4 6,1 1,0 0,8 0,8 3,5
Alpenlander 25,8 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
Mediterranes Europa 40,8 0,9 0,5 0,0 0,3 0,2
1Ostliches Europa nah 32,2 1,1 1,1 0,0 0,0 0,0
Sldostliches Europa 20,9 6,4 2,3 1,2 1,4 1,5
Ostliches Europa fern 18,6 1,0 0,6 0,4 0,0 0,0
Naher Osten/Golf 9,2 0,9 0,0 0,8 0,0 0,0
Indischer Subkontinent 10,4 0,3 0,1 0,0 0,1 0,1
Ostliches Asien 10,0 0,8 0,1 0,0 0,3 04
Sudostliches Asien 3,9 2,2 1,4 0,8 0,0 0,0
l:firiirfaliches und Zentral- 13,5 3.4 15 1,0 0.2 07
Siidafrika 2,1 1,8 0,7 0,7 0,0 0,4
Nordatlantik Ost 18,0 2,2 0,3 1,0 0,2 0,7
Nordatlantik West 5,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nordatlantik Std 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Sudatlantik 7.1 1,0 0,8 0,1 0,1 0,0
dazu (nicht spezifiziert)
Postflige 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0
Uberfihrungsflige 3,9 0,9 0,3 0,2 0,1 0,3
mg;}gg:““r‘gs" Regie- | g0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
sonst. General Aviation 0.6 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Summe 425,4 36,0 16,4 7,6 3,8 8,1

Tab. 5-3:  Geplanter Nachtflugverkehr (22 bis 6 Uhr) der Homebase Carrier in Frank-

furt Main 2020

12




Iitilﬂ.i!l?llh-ii
? Congult GmbH

EH LA L

intraplan |

Die Aufteilung des prognostizierten Verkehrs nach zusammengefassten Segmenten,
aher differenzierten Zeitbereichen ist in der Tabelle 5-5 und zum Vergleich fiir 2003 in

Tabelle 5:4 gezelgh

Hauptverkehrsart| Flugbe- | daven
. ‘,’;2%‘;‘;2,‘;{{ Tag Nacht |davon
Nachtrandzeiten Mediationsnacht
Kernzeit
6:00-21:59 | 22:00-5:58 | 22:00-22:59 5:00-5.:59 23:00.23:59| 0:00-4:59
Passagierflige 287.000 | 267.267 | ' 18.832 10,141 4328 1.618 3.748
Frachieriige 8.052 4.534 3.518 BES 278 717 1.660
sonstige Fh'.'!ga” 4,562 2.576 1.986 192 133 104 1.557
insgesamt 298,713 214,377 25.336 11.198 4734 | 2.439 6.965
1) einschilefilich Postfilige Und Militarverkehr In Zivilflugzeugen, die in der Verkehrssiatistik dem
Catgo- bzw. dem Passaglerverkehr zugeordnet sind C
Tab. 5-4: Geplanter Nachtfiugverkehr 2005 nach Hauptverlkehrsarten und Zeitberei-
chen . :
Hauptverkehrsart| Flughe- | davan
' }'}’,:%‘;’;ﬁf,ﬂ Tag ~Nacht |davon
Nachtrandzeiten Mediationsnacht
' Kernzeit
: i 6:00-21:59 | 22:00.5:50 | 22;00-22:58 5:00-5:50 |23:00-23:89| 0:00-4:59
Passagierfitige 408,066 378.6848 30,408 14005 | = 6.807 - 2,729 5,867
Frachterfliga 11.813 7.180 4.633 | 1.258 471 954 1949
sonstige Flﬁge“ 4,548 3817 3 278 195 149 . 309
Insgesamt 425417 389.445 35.972 16.442 7.573 3.832 8.125

1) einschiizhlich Postilige

Tab.5-B:  Geplanter Nachfﬂugverkehr 2020 nach Hauptverkehrsarten und Zeithe-
reichen (Hochrechnung ohne Berlicksichligung von Entlastungswirkungen
aufgrund des Flughafenausbaus) :

Demnach enifiglen bel dieser ersfen Hochrechnung ohne Berﬂcksic;htigung von Ent-
_ lastungswirkuhgen aufgrund des Flughafenausbaus knapp 12.000 Flugheweagingen
der Homebase-Carrier auf den Zeitraum 23 Bis 5 Uhr (daven 3.832 auf die Stunde 23 bis
24 Utr und 8.125 auf den Zeitraum nach Mitternacht bis 5 Uhr). Gegenlber dem
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Istzustand 2005 mit rund 9.400 Flugbewegungen in diesem Zeitraum (davon 2.439
zwischen 23 und 24 Uhr und 6.965 Flugbewegungen zwischen Mitternacht und 5 Uhr)

entspricht dies einem Zuwachs von rund 27 %.

Dieser Zuwachs ist niedriger als der Zuwachs beim Gesamtverkehr (+ 42 %), weil der
angenommene Entfall der derzeit vor allem durch die Lufthansa durchgefiihrten Nacht-

postfliige sich ausschliellich auf die Kernzeit der Nacht auswirkt.

5.2 Anpassung der Hochrechnung durch Berlicksichtigung von Entlastungs-

wirkungen durch den Flughafenausbau

Im Gutachten "Prognose des Nachtflugverkehrs am Flughafen Frankfurt Main" wurde
nachgewiesen, dass ein Teil der derzeitigen Nachtflige am Flughafen Frankfurt Main
durch Kapazitdtsengpésse in den Tageszeiten hervorgerufen werden. Dies betrifft zwar in
erster Linie Verdrangungen von den Tagesrandzeiten auf die Nachtrandzeiten, insbeson-
dere vom Zeitraum 21:00 bis 22:00 (Tag) auf den Zeitraum 22:00 bis 23:00 Uhr (Nacht),
doch strahlen diese Effekte auch in die angrenzenden nachtlichen Zeitbereiche (vor allem
23 bis 24 Uhr aus), weil auch in den Nachtrandzeiten nicht alle nachgefragten Slots zur
Verfligung stehen. Es bestehen also auch kapazitdtsbedingte Verkehrsverlagerungen
innerhalb der Nacht, und zwar vor allem von der ersten Nachtstunde 22:00 bis 23:00 auf
die zweite Nachtstunde 23:00 bis 24:00.

Es ist davon auszugehen, dass durch die Kapazitdtserweiterungen in Frankfurt Main
derartige Verdrdngungen "rlickgéngig" gemacht werden Dies wird im folgenden zweiten
Hochrechnungsschritt beriicksichtigt® Dabei wird analog der Analysen und Ergebnisse
des Gutachtens Prognose des Nachtflugverkehrs am Flughafen Frankfurt Main zunachst
angenommen, dass die Halfte der Passagierflige im Linienverkehr der Nachtrand-
stunden 22 bis 23 Uhr und 5 bis 6 Uhr auf die jeweils benachbarten Tagesrandstunden
verlagert werden, mit Ausnahme der beim Nachtverkehr bedeutenden Segmente Touris-

tik, Interkontverkehr, Fracht und Uberfithrungsflige. Diese sind deutlich weniger kapazi-

5 Dagegen entfallen die in Kap. 7 des Gutachtens ,Prognose des Nachtflugverkehrs am Flughafen Frankfurt
Main" im ,Status-quo-Szenario" realistischerweise berechneten Verdréngungen aufgrund der angenomme-
nen Plafondierung des Nachtflugverkehrs zwischen 23 und 5 Uhr aufgrund des Larmpunktekontingents. Zur
Abbildung der Unterschiede zwischen Status-quo-Szenario und der Verkehrsituation unter den Bedingun-
gen des Verbots geplanter Filige zwischen 23 und 5 Uhr war diese Vorgehensweise genau richtig. Zur vor-
liegenden Fragestellung, nédmlich den Bedarf an Nachtfliigen der Homebase-Carrier fir 2020 zu ermittein,
ist die Annahme einer Plafondierung der Nachtflige Homebase Carrier dagegen nicht sinnvoll.
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tatsbedingte "Verdrangungsopfer" vom Tag in die Nachtzeiten bzw. deren Nachtfliige
bestehen hauptsachlich aus eigenem verkehrlichen Interesse. Bei letzteren Segmenten

wird deshalb nur eine Verlagerung von 10 Prozent der Fliige angenommen®

Die Ergebnisse dieses Rechenlaufs ist differenziert nach Einzelsegmenten in Tab. 5-6

gezeigt.(siehe oben Tab. 5-3. Tabelle 5-7 zeigt die Zusammenfassung hieraus.

6  Diese Annahme kann durch die Analysen des Gutachtens "Prognose des Nachtflugverkehrs am Flughafen
Frankfurt Main" zu den Zusammenhéngen zwischen den Zeitpunkten der Landungen und Starts bestétigt
werden. Demnach reicht in 40 bis 50 Prozent der Falle aus, durch eine Verschiebung von Start oder Lan-
dung um bis zu 60 Minuten zu erreichen, dass weder Start noch Landung eines Flugzeugumlaufs in Frank-
furt Main in den Zeitbereich 23 bis § Uhr féllt.
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Bewe- davon
Region bzw. Verkehrsart | S C2CT dor Nacht| 22:00- | 500- | 23:00- | 0:00-
samt 22:59 5:59 23:59 4:59
(in 1000)

Deutschland 76,5 1,5 1.4 0,0 0,0 0,0
Nordeuropa 20,1 0,3 0,2 0,0 0,0 0,0
Nordwestliches Europa 27,9 1,7 1,3 0,3 0,0 0,1
Westliches Europa 43,6 0,6 0,3 0,0 0,3 0,0
Iberisches Europa 314 57 0,9 0,7 0,7 3,3
Alpenlénder 25,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Mediterranes Europa 40,8 0,9 0,4 0,0 0,2 0,2
Ostliches Europa nah 32,2 0,6 0,5 0,0 0,0 0,0
Sldéstliches Europa 20,9 5,9 2,0 1.1 1,3 1,5
Ostliches Europa fern 18,6 0,5 0,3 0,2 0,0 0,0
Naher Osten/Golf 9,2 0,8 0,0 0,8 0,0 0,0
Indischer Subkontinent 10,4 0,3 0,1 0,0 0,0 0,1
Ostliches Asien 10,0 0,8 0,1 0,0 0,2 0,4
Siiddstliches Asien 3.9 2,0 1,2 0,7 0,0 0,0
:f?irl:giChes und Zentral- 13,5 3,1 13 0.9 0.2 0.7
Sidafrika 2,1 1,6 0,6 0,6 0,0 0,4
Nordatlantik Ost 18,0 2,0 0,3 0,9 0,2 0,7
Nordatlantik West 59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nordatlantik Siid 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Sidatlantik 71 0,9 0,7 0,1 0,1 0,0
dazu (nicht spezifiziert)

Postfllige 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0
Uberfihrungsfliige 3,9 0,8 0,2 0,2 0,1 0,3
‘:u ‘;'Z:f{'égR:““r‘gs‘/ Regie- 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
sonst. General Aviation 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Summe 4254 29,9 12,1 6,6 3,4 7,7

Tab. 5-6:  Geplanter Nachtflugverkehr (22 bis 6 Uhr) der Homebase Carrier in Frank-
furt Main 2020 unter Beriicksichtigung von Entlastungswirkungen durch

Flughafenausbau
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Hauptverkehrsart| Flugbe- davon
ngg:g::: Tag Nacht |davon
Nachtrandzeiten Mediationsnacht

Kernzeit
6:00-21:59 | 22:00-5:59 |22:00-22:59 | 5:00-5:59 |23:00-23:59| 0:00-4:59
Passagierfilige 409.056 | 384.322 24.734 10.688 6.013 2.456 5.577
Frachterfilige 11.813 7.547 4,266 1.134 424 858 1.850
sonstige Fliige" 4.548 3.694 854 250 175 135 294
insgesamt 425.417 | 395.563 29.854 12.072 6.612 3.449 7.721

1} einschliefilich Postfliige

Tab. 5-7:  Geplanter Nachtflugverkehr 2020 der Homebase Carrier nach Hauptver-
kehrsarten und Zeitbereichen unter Beriicksichtigung von Entlastungswir-
kungen aufgrund des Flughafenausbaus

Demnach betragt der auf die Homebase-Carrier entfallende Nachtflugverkehr im Jahre
2020 knapp 30.000 Flugbewegungen. Davon entfallen auf den Zeitraum 23 bis 5 Uhr
rund 11.200 Flugbewegungen (3.449 zwischen 23 und 24 ‘Uhr, 7.721 auf den Zeitraum
0 bis 5 Uhr),

Der Uberwiegende Teil des Nachtluftverkehrs zwischen 23 und 5 Uhr, ndmlich ca. 8.000
von 11.200 Flugbewegungen (72 %) entfallt auf den Passagierverkehr. Etwa ein Viertel
der Flugbewegungen zwischen 23 und 5 Uhr werden durch Flige im Luftfrachtverkehr
hervorgerufen. Der sonstige Luftverkehr ist mit gut 400 Flugbewegungen (etwas mehr als
eine Flugbewegung im Durchschnitt pro Nacht) quantitativ vernachldssigbar. Dieser Ver-
kehr ist aber im Einzelfall au’fgrund betrieblicher Erfordernisse (z.B. kurzfristig notwendige
nachtliche Flugzeug-Uberfiihrung von der betrieblichen Basis Frankfurt Main zum Ein-
satzort, wo ein Flugzeug aus technischen oder sonstigen Griinden ausgefallen ist) von

Bedeutung.

6 GESAMTERGEBNIS

Im Jahr 2020 betrégt die Nachfrage nach Flugbewegungen durch Homebase-Carrier in
Frankfurt-Main rund 11.200 Flugbewegungen. Davon entfallen rund 8.000 Flugbewegun-
gen auf den Passagierverkehr, rund 2.700 Flugbewegungen auf den Luftfrachtverkehr

und gut 400 Bewegungen auf den sonstigen Verkehr (siehe Tab 6.1).
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Flugbewegungen/Jahr [Slots/Durchschnittstag| Slots/typ. Spitzentag”
2005 2020 2005 2020 2005 2020
Passagierfllige 5.366 8.033 15 22 18 27
Frachterfliige 2.377 2.708 7 7 8 9
sonstige Fliige" 1.661 429 5 1 6 1
Summe 9.404 11.170 27 30 32 37

1) hier Jahreswert /300, entspricht etwa dem 30. verkehrsstérksten Tag

Tab. 6-1:  Nachtfrage nach geplanten Nachtfligen durch Homebase-Carrier in Frank-

furt Main zwischen 23 und 5 Uhr in 2005 und 2020 (Prognose)

Die kinftige Nachfrage nach Nachtflugméglichkeiten ist hier definiert als die unter heuti-
gen rechtlichen Bedingungen mdglichen Fliige im Zeitraum 23 bis 5 Uhr plus zu erwar-
tende Verkehrssteigerungen minus aufgrund des geplanten Ausbaus des Flughafens
Frankfurt Main mdglichen Verlagerungen von Fligen auf andere Zeitbereiche. Die vor-
liegende Prognose stellt deshalb die Nachfrage nach Nachtflughewegungen der Home-
base-Carrier nicht unter restriktionsfreien Bedingungen dar, sondern den Bedarf, der
sich unter Fortschreibung heutiger bereits deutlich eingeschrankter Bedingungen
hinsichtlich Betriebsregelungen (z.B. keine Landungen zwischen 1 und 4 Uhr méglich)
und Kontingentierung (Larmpunktekontingente) ergibt. Die eigentliche Nachfrage nach
Nachtfliigen in Frankfurt Main, auch die der vorhandenen Homebase-Carrier, wére zwei-

fellos weit groier als hier dargestellt, wiirden engpassfreie Bedingungen herrschen.

Unter den genannten erheblichen Einschrankungen wirden im Jahr 2020 durchschnittlich
taglich 30 Flugbewegungen im Zeitraum von 23 bis 5 Uhr durch Homebase-Carrier "un-
abweislich" nachgefragt. Da der Verkehr zeitlichen Schwankungen unterworfen ist, sind
fir diese durchschnittlich 30 Flugbewegungen deutlich mehr Slots, also Zeitfenster fir
geplante Flugbewegungen erforderlich, um die nachgefragten Flugbewegungen auch

unter Beriicksichtigung von Verkehrsschwankungen befriedigen zu kénnen.

Aus der Kenntnis des im Falle von Frankfurt Main bestehenden Verkehrsmixes und der
sich zum Teil aufgrund des hohen vielschichtigen Verkehrsaufkommens ausgleichenden
Verkehrspitzen sieht der Gutachter einen Slot-Bedarf aus den prognostizierten Jahres-
flugbewegungen, der sich durch den Divisor von 300 (statt 365) ergibt. Dies entspricht

etwa dem 30. verkehrsstérksten Tag. Damit sind Verkehrsschwankungen in ausreichen-
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dem Mafe bericksichtigt. Der notwendige "unausweichliche” Bedarf an Slots fiir den
Zeitraum 23 bis 5 Uhr betragt 37 Slots pro Nacht. fiir 2020.

Dabei schatzt der Gutachter die "Unabweisbarkeit™ der Nachfrage bei den regeimaRigen
Flugbewegungen im Luftfrachtverkehr deutlich hoher ein als beim Passagierverkehr.
Der "sonstige Verkehr" ist zwar quantitativ nicht von Bedeutung, Uberfiihrungsfliige auf-
grund auBergewohnlicher betrieblicher Ereignisse sollten flir die Homebase-Carrier je-

doch auf der Basis von Einzelnachweisen jederzeit mdglich sein.
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