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1 Einleitung

Nach § 6 UVPG hat der Tréager eines Vorhabens die entscheidungserheblichen Un-
terlagen Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens zusammenzustellen und
allgemeinverstandlich zusammenzufassen. Die ,Allgemein verstandliche, nicht
technische Zusammenfassung’ gemal 8 6 UVPG erfiillt die Anforderungen des § 6
Abs. 3 Satz 2 und Abs. 4 Satz 2 UVPG.

Die vorliegende Zusammenfassung bezieht sich im Wesentlichen auf die Aussagen
des Gutachtens G1 (UVS und LBP), in das wiederum die Ergebnisse der verschie-
denen umweltbezogenen Fachgutachten eingeflossen sind. Die im vorliegenden
Text enthaltenen Literaturverweise finden sich im Literatur- und Quellenverzeichnis
in Teil I des Gutachtens G1 (UVS und LBP).

Ersteller = ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH

Band C Allgemeinversténdliche Zusammenfassung gemal § 6 UVPG 9
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Beschreibung und Begrindung des Vorhabens

Der Hauptnutzer des Flughafens Frankfurt, die Deutsche Lufthansa AG, wird ab
September 2007 die ersten Flugzeuge vom Typ A380 in Betrieb nehmen und beab-
sichtigt, die bis zum Jahr 2015 auf 15 Einheiten ansteigende Flotte in Frankfurt zu
stationieren.

Um die Wartung dieses Flugzeugtyps gewahrleisten zu kénnen, ist die Einrichtung
eines neuen Wartungsbereichs notwendig, da die bestehenden Wartungsanlagen
im ndordlichen Flughafenbereich nicht fir die Dimensionen dieses GroR3raumflug-
zeuges ausgelegt sind. Daher wird der Neubau einer Werfthalle, eines Lagerge-
baudes und einer Wartungsflache (Wartungsvorfeld) vor der Werft erforderlich. Der
Bau der A380-Werft ist stidwestlich des Parallelbahnsystems im Bereich des heute
bestehenden Tors 31 vorgesehen.

Das Vorhaben umfasst:

e den Neubau eines Werftbereiches mit den folgenden Anlagen:
—  Werfthalle mit vier Platzen zur Wartung von Flugzeugen des Typs Airbus
A380,
— Wartungsflache mit Flugzeugabstellflichen fir max. 3 Flugzeuge des Typs
A380 und Vorfeldanbindung an die bestehende Rollbahn S,
— Lagergebaude zur Ersatzteilbevorratung und
— Betriebsstral3e zur internen Umfahrung des Werftbereichs,

o die Verlegung der Okrifteler Stralie,

o den Neubau des Zufahrtsbereiches Tor 31 neu zum-Flughafen-mit
—dem-Neubauder Toranlage fFor 34

) . 20| I )
—  derFlache fireinneuesParkhaus und

o die erforderliche Neuordnung der Ver- und Entsorgungsanlagen.

Band C
Ersteller
Stand

ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH

Allgemeinversténdliche Zusammenfassung gemal § 6 UVPG
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Beschreibung der Projektwirkungen

Auf Grundlage der Vorhabenbeschreibung und der technischen Planung werden
die voraussichtlich umweltrelevanten Projektwirkungen bzw. Wirkfaktoren nach Art,
Intensitat, Reichweite und Dauer des Auftretens beschrieben und soweit méglich
guantifiziert. Sie werden nach ihren Ursachen differenziert in

¢ anlagenbedingte Projektwirkungen,
e Detriebsbedingte Projektwirkungen und
e baubedingte Projektwirkungen.

3.1 Anlagenbedingte Projektwirkungen
Bei den anlagenbedingten Projektwirkungen handelt es sich Uberwiegend um dau-
erhafte Wirkungen, die im Zusammenhang mit den Anlagen stehen.
Im Einzelnen sind folgende anlagenbedingte Projektwirkungen mdaglich:
e Flacheninanspruchnahmen
— durch Vegetationsentfernung / Rodung und Bodenumlagerung
— durch zusétzliche Versiegelung und Uberbauung,
e Einleitung von Niederschlagswasser in Oberflachengewasser oder Versicke-
rung ins Grundwasser (Entwasserungskonzept),
e Trennwirkungen und Zerschneidungen,
e Eingriffe in den Grundwasserkdrper und
e Visuelle Wirkungen z.B. durch Hochbauten oder durch Verdnderung der Vege-
tation.
Flacheninanspruchnahmen
In Tab. 3-1 werden die anlagenbedingten Flacheninanspruchnahmen differenziert
nach den Vorhabenteilen dargestellt.
Tab. 3-1:  Anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme und Versiegelung
Band C Allgemeinversténdliche Zusammenfassung gemal § 6 UVPG
Ersteller = ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH I 3
Stand 02 Mai-2003 14. Juli 2004
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Tab. 3-2:

Vorhabenteile

anlagenbedingte

Flacheninanspruchnahme

insgesamt (in ha)

davon

Versiegelung/Uberbauung (in ha)

Werftbereich 20,33 19,20
Zufahrtsbereich Tor 2,29 1,43
31 neu

Okrifteler Strale 3,18 1,87
Summen 25,80 22,50*

* von den 22,50 ha sind 3,05 ha im Bestand versiegelt, d.h. die Neuversiegelung umfasst 19,45 ha

Einleitung von Niederschlagswasser in das Grundwasser oder in Oberfla-
chengewasser (Entwasserungskonzept)

Das Niederschlagwasser aus den neuen Flughafenanlagen (Wartungshalle-Lager-
halle,—zugehérige Flugbetriebsflachen, Toranlage und sonstigen Verkehrsflachen)
wird z.T. gedrosselt Uber ein neues Regenriickhaltebecken dem bestehenden Re-
genrickhaltebecken RHB 30/31 zugefuhrt und von dort Gber das bestehende Lei-
tungsnetz in den Nordbereich des Flughafens geleitet und letztendlich dem Main
zugefuhrt. Das Niederschlagwasser von den Dachflachen der Werft- und der La-
gerhalle wird Uber eine Rohrrigole in das Grundwasser versickert. Die verlegte
Okrifteler StralRe und die neue Betriebsstral3e werden tber die Schulter entwassert.

Trennwirkungen und Zerschneidungen

Unter Trennwirkungen sind im Wesentlichen raumliche Behinderungen der Bewe-
gungsmaoglichkeiten von Menschen und Tieren zu verstehen. Durch das Vorhaben
entsteht eine kleine Inselflache, im Bereich zwischen dem neuem Tor 31 und der

verlegten Okrlfteler StraBe en%stehen—zwea—mel%m—Aﬂspruehﬂenemﬂene—msema-

Bereieh Flache-({in-ha)
ol sl . el e, f . 278
wrdt=luaheten
sstlich 15 . " e, : ich, ’
Zufahrtsbereich Tor 31 neu-und Flughafen
Summe 19.01*

*von den 19,01 ha sind 0,73 ha im Bestand versiegelt (Okrifteler Strae) (Differenz = 18,28 ha)

14
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Bereich Flache (in ha)

Inselflache zwischen Okrifteler Stral3e, Werftbereich und Flug- 1,51
hafen

*von den 1,51 ha sind 0,19 ha im Bestand versiegelt oder tberbaut (Okrifteler Strale) (Differenz = 1,32 ha)

Wesentliche Trennwirkungen im Hinblick auf stoffliche Austauschprozesse wie die
Behinderung von Luftaustauschprozessen kénnen durch die grol3e Werfthalle her-
vorgerufen werden. GréRere Damm- oder Briickenbauwerke werden nicht entste-
hen.

Eingriffe in den Grundwasserkorper

Als Tiefbauten mit Grundwasserkontakt sind die Fundamente der A380-Halle, die
Untergeschosse unter den Hallen sowie die Ver- und Entsorgungseinrichtungen zu
betrachten.

Visuelle Wirkungen z.B. durch Hochbauten oder durch Veranderung der
Vegetation

Bei der Betrachtung visueller Wirkungen der Wartungshalle ist im Hinblick auf die
Einsehbarkeit bzw. Entfernungswirkung die sichtverschattende Wirkung des Wal-
des zu berticksichtigen.

Daneben sind auch die Waldrodungen mit Veranderungen des Landschaftsbildes
und dem Entstehen neuer, anfanglich kahler Waldrander von Bedeutung.

3.2 Betriebsbedingte Projektwirkungen

Als betriebsbedingte Projektwirkungen lassen sich insbesondere

e Gerauschemissionen und

e Schadstoffemissionen

benennen. Weitere mdgliche betriebsbedingte Projektwirkungen sind:

e Lichtemissionen,

e Wasserver- und -entsorgung (insb. Schmutzwasserentsorgung),

e Abfallentsorgung,

e Elektromagnetische Felder,

e Geruchsbelastigungen,

o Betriebsstérungen,

e Tierkollisionen bei Fahrzeugen oder

e Optische Stérwirkungen durch rollende Fahrzeuge.
Band C Allgemeinversténdliche Zusammenfassung gemal § 6 UVPG
Ersteller = ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH I 5
Stand 02-Mai-2003 14. Juli 2004
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Gerauschemissionen
Die Gerauschemissionen werden in drei Teilaspekte differenziert:

e Bodenlarm (siehe Gutachten G6.2) durch:
— Einsatz von Schleppfahrzeugen,
— Triebwerksprobelédufe auf der Wartungsflache,
— Néchtliche Volllastprobelaufe auf der Rollbahn C (TWY C).

e Gerduschemissionen aus der Verlegung der Okrifteler Stral3e und der Neuord-
nung des Betriebsstral’ennetzes im Bereich der A380-Werft (siehe Gutachten
G6.1).

e Gerauschemissionen aus landseitigen technischen Schallquellen (siehe Gut-
achten G6.3):

— Betriebs-/Arbeitsgerausche aus dem Werftbereich,
— Fahrzeuggerausche auf dem Werftgelande vhd-am-Parkhaus,
— Ldftungs- und Klimaanlagen auf den Gebé&uden.

Schadstoffemissionen

Die vorhabenbezogenen Luftschadstoffemissionen sind Gegenstand des Gutach-
tens G7 ,Lufthygienische Auswirkungen durch den Werftbetrieb”. Dieses Schad-
stoffgutachten bertcksichtigt alle relevanten Emissionsquellen, wie:

Triebwerksprobelaufe der Flugzeuge,
Schleppvorgange durch Flugzeugschlepper,
Netzersatzanlage,

Losemitteleinsatz in der Wertft,

Kfz-Verkehr (Okrifteler Strasse, Betriebsstrasse),

Abgas—und-Verdunstungsemissionen-des-neden-Parkhauses.

Die Emissionen aus Flugzeugtriebwerken weisen ein annahernd gleiches Schad-
stoffspektrum auf, wie diejenigen des KfZ-Verkehrs (insb. Dieselfahrzeuge). Zu be-
trachten sind daher Luftschadstoffkomponenten, wie z.B. Kohlenmonoxid, Stickoxi-
de, Schwefeldioxid, Kohlenwasserstoffe.

Bezuglich des Werftbetriebes und der verkehrlichen Einrichtungen werden in Ver-
bindung mit dem Gutachten G4 Hydrologie/Hydrogeologie dartiber hinaus Winter-
dienstmittel, Ole, Fette, Treibstoffe, Reifenabrieb sowie Sauren, Laugen, Farben,
chemische Hilfsmittel hinsichtlich der Wirkungen auf Boden und Grundwasser be-
trachtet.

Lichtemissionen

Die Beleuchtung der A380-Halle sowie des Zufahrtsbereichs Tor 31 neu wird durch
entsprechende Ausrichtung und Wahl des Lichtspektrums so ausgefiihrt, dass die
Wirkungen auf die Fauna moglichst gering sind.

Wasserver- und -entsorgung
Die Trink- und Brauchwasserversorgung wird tber das vorhandene Versorgungs-
netz der CargoCity Sud gewahrleistet. Die h&auslichen Abwéasser werden lber das
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3.3

vorhandene Schmutzwassernetz in den Nordbereich des Flughafens geleitet und
weiterfihrend zur Klaranlage Sindlingen. Die anfallenden Mengen kdnnen ohne
weiteres von den bestehenden Anlagen aufgenommen werden.

Abfallentsorgung
Die Abfallentsorgung wird vom kiinftigen Betreiber der Halle, der Lufthansa Technik
AG, im Rahmen des bestehenden Abfallentsorgungssystems geregelt.

Elektromagnetische Felder

Elektromagnetische Felder kénnen Wirkungen auf biologische und technische Sys-
teme entfalten. Fir die Erweiterung der Werft Flughafen Frankfurt Main sind Emit-
tenten im wesentlichen Richtfunk, D-Netz, E-Netz, UMTS, Multilateration, DME, ILS
LOC, Betriebsfunk, Energieleitungen, Trafos und PTS relevant.

Betriebsstérungen

Potenziell umweltrelevante Betriebsstérungen (im Sinne der Stérung eines geplan-
ten Regelablaufes) kdnnten auftreten im Zusammenhang mit der Handhabung und
Lagerung von umweltgefahrdenden Betriebsstoffen (z.B. Ol- und Schmierstoffe)
oder im Zusammenhang mit Brandfallen.

Tierkollisionen durch Fahrzeuge und optische Stérwirkung durch rollende
Fahrzeuge

Im Hinblick auf die Kollisionsgefahr mit Tieren und mogliche optische Stérwirkun-
gen ist eine Steigerung der Verkehrsbelastung auf der Okrifteler Stral3e von ca.
9.850 (Ist-Situation) auf ca. 12.900 14-000 (westlich Tor 31, Planfall mit Werft) bzw.
ca. 7.250 (Ist-Situation) auf ca. 9.460 18-:500 Fahrzeugen (6stlich Tor 31, Planfall
mit Werft) pro Tag zu betrachten. Werftbedingt kommt es allerdings zu einer Ab-
nahme der Verkehrsbelastung auf der Okrifteler Stral3e von lediglich ca. 224 900
Fahrzeugen pro Tag westlich wie bzw. von ca. 156 Fahrzeugen pro Tag 6stlich des
Tors 31 auf-dasMeorhaben (Vergleich Prognosenullfall ohne Werft 2015 mit Planfall
2015 mit Werft). Die sonstige Zunahme BerRest auf die allgemeine Verkehrsent-
wicklung zuriickzufihren.

Fahrzeug- oder Flugzeugbewegungen im Werftbereich sind aufgrund der Ferne zu
Tierlebensrdumen nicht von Bedeutung.

Baubedingte Projektwirkungen

Als potenzielle baubedingte Projektwirkungen lassen sich folgende Wirkbereiche
unterscheiden:

e temporare Flacheninanspruchnahme durch Baustraf3en, Baustelleneinrichtun-
gen, Bauarbeitercamps u.a.,

e temporédre Grundwasserhaltungsmalinahmen,

e temporédre Schadstoffemissionen/-immissionen, Staubentwicklungen, Ge-
rAuschemissionen, Erschitterungswirkungen durch Baumaschinen und Bau-
fahrzeuge,

Band C
Ersteller
Stand

ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH

Allgemeinversténdliche Zusammenfassung gemal § 6 UVPG 7
02-Mai-2003 14. Juli 2004 1
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Tab. 3-3:

e Schadstoffeintrage durch Arbeiten im Grundwasser und Aufschluss von Altlas-
tenstandorten,

o temporéare Trennwirkungen und Zerschneidungen,

e temporare visuelle Wirkungen durch Baustellen.

Die Bauzeit wird sich voraussichtlich Gber einen Zeitraum von ca. 24 27 Monaten
erstrecken.

Temporare Flacheninanspruchnahmen
In der folgenden Tab. 3-3 werden nur die zusatzlichen baubedingten
Flacheninanspruchnahmen dargestellt, die Gber die Anlagenflachen hinausreichen.

Baubedingte Flacheninanspruchnahmen

Merhabentete Bavbedingts
Fl4 . .
Summe 119
Vorhabenteile Baubedingte

Flacheninanspruchnahme (in ha)

Bausstelleneinrichtungsflachen, BaustralRen, Umleitungen* 0,82

Flacheninanspruchnahme durch den Bau von Ver- und Ent- 0,09
sorgungseinrichtungen*

Summe 0,91

* Es werden nur die Flachenanteile, die auBerhalb des Anlagenbereiches liegen und damit zusétzliche Flachen-
inanspruchnahmen verursachen, beriicksichtigt

Temporare GrundwasserhaltungsmalRnahmen

Es ist vorgesehen, eine grundwasserschonende Bauweise (vertikaler Baugruben-
verbau und Unterwasserbetonsohle) anzuwenden, wodurch die Mafihahmen zur
Wasserhaltung minimiert werden konnen. (siehe G4 Hydrologie/Hydrogeologie).
Somit wird die Grundwasserabsenkung auf ein Minimum und das nahe Umfeld der
Baumaflinahme beschrénkt. Das bauzeitlich anfallende Lenz- und Restleckagewas-
ser wird auf einer Flache im Nordwestbereich des Flughafens versickert.

Temporare Schadstoffemissionen/-immissionen und Aufschluss von Altlas-
tenstandorten, Gerauschemissionen und Erschitterungswirkungen,

Temporare, baubedingte Emissionen und Erschitterungen kénnen generell durch
den Einsatz der Baufahrzeuge und Baumaschinen im Bereich der Baustellen, durch
die erforderlichen Transporte von Ausbaumassen und Einbaumaterialien, durch die
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baubedingte Grundwasserfreilegung oder die baubedingte Abflihrung von bauzeit-
lich anfallendem Wasser und von Abféllen entstehen. Als externe Transportwege
bis zu den Anbindungen im Ubergeordneten StralRennetz (Querspange Kelsterbach,
AS Zeppelinheim) werden die Okrifteler StralRe, der Airportring und die Querspange
von der Okrifteler StralRe zur Grube Mitteldorf, die bereits jetzt als Transportweg flr
Massentransporte im Zuge der Betreibung der Grube genutzt wird, sowie die inter-
ne Flughafenbetriebsstral3e genutzt.

Im Gutachten G8.2 ,Bauimmissionen — Luft“ wurden die in der Bauphase zu erwar-
tenden Luftschadstoffemissionen, im Gutachten G8.1 ,Bauimmissionen — Larm*“ die
zu erwartenden Gerauschemissionen und -immissionen ermittelt.

Im Zuge des Gutachtens G3 Altlasten werden die Altlasten und deren Lage zu den
geplanten Bauwerken erfasst, um mogliche Wirkungen durch deren Aufschluss und
die Freisetzung von Schadstoffen im Zuge der Bautatigkeit beurteilen zu kénnen.

Temporare Trennwirkungen und visuelle Wirkungen

Temporéare Trennwirkungen kénnen generell entstehen durch Verkehrswegesper-
rungen oder Behinderungen der Zuganglichkeiten zu Flachen. Bauzeitlich relevante
visuelle Wirkungen kénnen hervorgerufen werden durch den Einsatz von Baufahr-
zeugen und die Baustellenflachen in ihren verschiedenen Baustadien.
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Beschreibung der Umwelt und ihrer
Bestandteile

Menschen - Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Der Gesundheit und dem Wohlbefinden des Menschen kommt héchste Bedeutung
zu. Diesem Grundsatz wird in zahlreichen Gesetzen und Verordnungen Rechnung
getragen (z. B. Grundgesetz, Bundesimmissionsschutzgesetz, Fluglarmgesetz,
Verkehrslarmschutzverordnung u. a.). Das Wohnumfeld genief3t als Raum, in dem
sich Menschen in der Regel Uber lange Zeitrdume aufhalten und der als wesentli-
cher Ort der Rekreation des Menschen genutzt wird, besonderen Schutz.

Strukturen und Funktionsauspragungen

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes erfolgte anhand maoglicher Beeintréach-
tigung durch Gerauschimmissionen. Die Abgrenzung wird vorwiegend entlang vor-
handener Grenzen und Barrieren (z.B. Wege) gezogen. Sie verlauft entlang des
Flughafenzaunes bis zur Bundesautobahn BAB A 5, entlang des Ortsrandstreifens
der Gemeinde Walldorf sowie der nérdlichen Grenze des Naturschutzgebietes
,Monchbruch” bis zur Startbahn West.

Der dem Vorhaben nachstgelegene Siedlungsbereich ist der nordwestliche Orts-
rand des Ortsteils Walldorf der Gemeinde Morfelden-Walldorf u.a. mit Wohnbaufla-
chen, gemischten Bauflachen und gewerblichen Bauflachen.

Zum Schutz der Bevélkerung vor LArm- und Schadstoffimmissionen befinden sich
im Untersuchungsraum Walder mit Larmschutzfunktion gemal Hessischer Wald-
funktionskartierung. Solche Waldflachen erstrecken sich im Untersuchungsraum
zwischen dem Siedlungsrand von Walldorf und dem Flughafengel&nde. Eine Aus-
nahme bildet im Wesentlichen nur der Gelandestreifen um den Lauf des Gundba-
ches.

Gesetzlich geschitzte Bereiche

Zu dieser Kategorie z&hlen hinsichtlich des Umweltaspektes Wohn- und Wohnum-
feldfunktion die Bann- und Schutzwalder. Die Beschreibung dieser Bereiche erfolgt
bei den Wechselwirkungen.

Vorbelastungen

Hinsichtlich der Vorbelastungen werden insbesondere verkehrsbedingte Storwir-
kungen betrachtet.
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StraBenverkehr wirkt sich in erster Linie durch Gerauschbelastung auf die Wohn-
und Wohnumfeldfunktion aus. Zu den vorbelastend wirkenden StralRen gehdren die
BAB A5, die 6stlich des Flughafens in nordsudlicher Richtung fuhrt, sowie die K
823/152 (Airportring/Okrifteler Straf3e), die durch den Bau der A380-Werft verlegt
werden muss.

Neben dem Verkehrstrager StralRe sind die flugbetriebsbedingten Gerdusche die
mafRgebende Schallguelle im Untersuchungsraum. Im nordwestlichen Siedlungsbe-
reich von Walldorf wurden im Fall des Fluglarms sowie des Roll-/Bodenlarms fir
den Ist-Zustand 2000 aquivalente Dauerschallpegel sowohl fur den Tag (Lege)Tag)
als auch fur 24 Stunden (Lgn) von unter 50 dB(A) berechnet. Das Maximalpegelkri-
terium NATNacnt6X68 wird im betrachteten Siedlungsbereich fir den Ist-Zustand
2000 unterschritten.

Menschen - Erholungs- und Freizeitfunktion

Die Erholungs- und Freizeitfunktion als Teilelement des Schutzgutes Menschen be-
zieht sich zum einen auf die landschaftsgebundene Erholungsnutzung (z.B. Wan-
dern, Radfahren) und zum anderen auf die landschaftsungebundene Erholungsnut-
zung (z.B. sportliche Aktivitaten auf FuBball- und Tennisplatzen).

Die Landschaftsbildqualitat als Kriterium fur die landschaftsgebundene Erholungs-
eignung eines Raumes wird fur den engeren Untersuchungsraum detailliert unter
dem Schutzgut Landschaft betrachtet.

Strukturen und Funktionsauspragungen

Der Untersuchungsraum der Schutzgutbereiche Erholungs- und Freizeitfunktion
sowie Wohn- und Wohnumfeldfunktion ist deckungsgleich. Er liegt im zentralen Be-
reich der Untermainebene, wo die Landnutzung (Biotoptypen) durch grofl3e Waldfla-
chen bestimmt wird. Der Wald bei Walldorf hat durch die historische Waldbewirt-
schaftung (Eigenart), durch den Wechsel von Laub-, Misch- und Nadelwald (Viel-
falt) und durch seine naturnahe Auspragung (Schonheit) eine besondere Bedeu-
tung fur das Landschaftsbild und somit auch fur die landschaftsgebundene Er-
holung.

Camping- bzw. Zeltplatze sind beliebte Erholungszielpunkte, in der Regel mit
Uiberregionaler Bedeutung. Da sie auch nachts genutzt werden, weisen sie eine er-
hohte Empfindlichkeit gegenuber Gerauschimmissionen auf. Am Ortsrand von
Walldorf befinden sich zwei Campingplatze.

Die Sport- und Freizeiteinrichtungen dienen der landschaftsungebundenen Erho-
lung. Im Untersuchungsraum befindet sich ein Sportplatz in der Ortsrandlage von
Mdrfelden-Walldorf.

Als linienhafte Erholungsinfrastruktur befinden sich im unmittelbaren Umfeld des
Flughafens Regionalparkrouten. Sie durchziehen die Grinziige und Gringurtel des
gesamten Rhein-Main-Gebietes.
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Innerdrtliche Grunflachen haben insbesondere in dicht besiedelten Bereichen ei-
ne besondere Bedeutung fur die Nah- und Feierabenderholung. Diese befinden
sich im Untersuchungsraum im Siedlungsbereich von Mérfelden-Walldorf.

Weitere Erfassungskriterien wie z.B. Schlésser, Burgen, Tiergehege, Aussichts-
punkte, Badeseen, Wassersportmoglichkeiten, Freib&der, kommen im Untersu-
chungsraum nicht vor.

Gesetzlich und gesamtplanerisch geschiitzte Bereiche

Landschaftsschutzgebiete nach § 13 HENatG dienen dem besonderen Schutz
von Natur und Landschaft insbesondere wegen der Vielfalt, Eigenart und Schoénheit
des Landschaftsbildes und wegen ihrer besonderer Bedeutung fir die Erholung.

Im Untersuchungsgebiet befindet sich ein Teil des Landschaftsschutzgebietes
»Grungurtel und Grunziuge in der Stadt Frankfurt am Main“. Dieses Landschafts-
schutzgebiet dient zur Sicherung von grofRen zusammenhdngenden Freiflachen im
Verdichtungsraum. ,Schutzziel ist die Erhaltung und Forderung insbesondere [...]
des vielfaltigen Erscheinungsbildes der Erholungslandschatft...”.

Walder mit Erholungsfunktion nach Waldfunktionskartierung dienen der Gesund-
heit, Freude, Abwechslung und dem Naturgenuss seiner Besucher. Seine Anzie-
hungskraft beruht im Wesentlichen auf der guten Erreichbarkeit, der besonderen
Naturausstattung sowie dem Vorhandensein von Erholungseinrichtungen. Der Wald
mit Erholungsfunktion zeichnet sich unter anderem auch durch nur geringe ge-
rauschbedingte Stérungen aus. Der gro3te Teil des Untersuchungsraums ist als
Wald mit Erholungsfunktion ausgewiesen.

Da den Regionalen Grinziigen und den Griinzasuren gemaf Regionalplanung eine
schutzguttbergreifende Funktion zukommt, wird dieser Aspekt unter den Wechsel-
wirkungen behandelt.

Vorbelastungen

StraBenverkehr wirkt sich durch Landschaftszerschneidung der Verkehrstrasse
selbst und Gerauschbelastung auf die Erholungs- und Freizeitfunktion aus. Zu den
vorbelastend wirkenden StraRen gehdren die BAB A5, die 6stlich des Flughafens in
nordsudlicher Richtung verlauft, sowie die Okrifteler StralRe, die durch den Bau der
A380-Werft verlegt werden muss.

Neben dem Verkehrstrager StralBe ist der Flugverkehr die dominierende Ge-
rauschimmissionsquelle im Untersuchungsraum. Der Uberwiegende Teil des ein-
griffsbezogenen Untersuchungsraumes ist im Ist-Zustand 2000 mit Dauerschallpe-
geln tber 55 dB(A) (Leq3).Tag) durch Fluggerausche vorbelastet.
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Tiere und Pflanzen - Tiere

Das Schutzgut Tiere und Pflanzen umfasst alle belebten Raume (Biotope), von den
oberen Bodenschichten bis in die héhere Atmosphare, einschliel3lich samtlicher
Gewasser und die darin lebenden Pflanzen und Tiere. Mit der Erfassung und Be-
schreibung der Biotope (siehe Schutzgut Tiere und Pflanzen - Pflanzen und Bioto-
pe) werden die vielfaltigen Wechselwirkungen innerhalb der belebten Natur und
zwischen der belebten und unbelebten Natur (z.B. Boden, Klima, Wasser) darge-
stellt. Durch die gesonderte Erfassung von Tiergruppen mit komplexen Lebens-
raumansprichen werden ulber diese Biotoptypen hinausgehende Wirkungs- und
Funktionsbeziige erfasst.

Strukturen und Funktionsauspragungen

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes erfolgt anhand der mdglichen Projekt-
auswirkungen. Als ungefahres MaRR wird hierbei ein Umgriff von etwa 1.000 m um
den Werftbereich bzw. um die Verlegung der Okrifteler Stralle angesetzt. Um die
bestehenden Lebensrdume und Teillebensraume in ihrer Gesamtheit betrachten zu
kénnen, wird die Grenze dabei entlang vorhandener Grenzen und Barrieren (z.B.
Wege) gezogen.

Da nahezu der gesamte Sudteil des Untersuchungsraumes mit Wald unterschiedli-
cher Struktur bestockt ist, bietet er vielen Grol3-, Mittel- und Kleinsaugern gute
Lebensraumbedingungen. Die Flachen innerhalb des Flughafengelandes sind
durch die Betriebsstral3e, die Mauereinfriedung sowie die Okrifteler StraRe von den
Waldflachen isoliert. Sdugernachweise liegen fur diesen Bereich nicht vor.

Im eingriffsbezogenen Untersuchungsraum wurden neun Fledermausarten nach-
gewiesen. Die Flachen innerhalb des Flughafengelandes wurden nicht kartiert,
dennoch kénnen diese Bereiche, trotz der intensiven anthropogenen Uberpragung,
als Jagdhabitat von einigen Arten genutzt werden.

Das Artenspektrum der nachgewiesenen Vogelarten wird von Waldarten und in ge-
ringerem Umfang von Arten der halboffenen Landschaft gepragt. Die Waldbereiche
sind bereichsweise stark kleinrdumig strukturiert und bieten geeignete Nistmdglich-
keiten sowie ein hohes Nahrungsangebot fiir Boden-, Busch-, Hohlen- und Freibri-
ter. Die Kombination aus unterholzreichen sowie altholzreichen Waldflachen fuhrt
zu einem arten- und individuenreichen Lebensraum. Im westlichen Teil des Unter-
suchungsraums, im Bereich der Startbahn 18 West, und im nérdlichen Teil, in den
Randbereichen zum Flughafengelénde, sind v.a. Arten des Offenlandes und der
halboffenen Landschaft nachgewiesen.

Im Untersuchungsraum verteilt existieren zahlreiche fir Amphibien geeignete Ge-
wasser unterschiedlicher Auspragung. Neben temporéren Wildsuhlen und wasser-
gefllliten Fahrspuren finden sich Tumpel und Weiher sowie Graben. Bezuiglich der
Amphibien ist der Raum Uberdurchschnittlich artenreich. Die Flachen im Siden des
Flughafengelandes sind fir Amphibien durch die Okrifteler Stral3e sowie eine Be-
triebsstral3e von den Waldlebensrdumen stark isoliert. Amphibiennachweise liegen
fur die Flachen innerhalb des Flughafengeldndes nicht vor.
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In den stark forstlich gepragten Waldern leben, je nach Art und Dichte der Bestan-
de, nur wenige Tagfalterarten. Fur die Flachen innerhalb des Flughafengelandes
liegen keine Tagfalternachweise vor, dennoch ist nicht auszuschlieRen, dass auch
hier, trotz der starken anthropogenen Uberpragung, einige Arten fliegen.

Die Laubwaldabteilungen im Untersuchungsraum weisen v.a. im sudlichen Teil ei-
nen teilweise hohen Totholzanteil auf. Diese Waldbestande mit Diirrstandern, totem
Astwerk und Totholz bieten einer Vielzahl von Holzké&fern, darunter sehr seltenen
Arten, geeigneten Lebensraum. Zu den Vorkommen von Holzk&fern innerhalb des
Flughafengelédndes kdnnen keine exakten Angaben gemacht werden. Da die Ima-
gines der Holzkéfer (Entwicklungsstadien als Kéfer i.e.S.) vielfach blutenbesuchend
sind, kénnen sie auf dem ruderalisierten Griinland nach Nahrung suchen.

Bei den wertgebenden Heuschreckenarten des Untersuchungsraums handelt es
sich in erster Linie um Arten der Offenlandschaften. Entlang der wechselfeuchten
Waldrander sowie am Rand von Aufforstungen wurden sowohl feuchtpraferente als
auch trockenpréaferente Arten nachgewiesen. Im zentralen Bereich des Untersu-
chungsraums finden sich im Bereich eines binsenreichen Timpels am Rande einer
Waldlichtung mit Pfeifengrasbestdnden entsprechend feuchtpréaferente Arten. Hin-
sichtlich des ruderalisierten Grunlands innerhalb des Flughafengeléndes ist davon
auszugehen, dass diese Flachen Lebensraum fur an trockene Lebensrdume ange-
passte Heuschrecken darstellen.

Wie bei den Amphibien werden die zahlreichen Gewésser im Gebiet auch von den
vorkommenden Libellenarten genutzt.

Innerhalb der reich strukturierten Kernzone des Untersuchungsraums mit Waldwie-
se, binsenreichem Waldtimpel, Kiefernwald und kleinflachigen Schwarzerlenbe-
stande wurden Nachtfalter in einem breiten Artenspektrum nachgewiesen. Fast die
Halfte der Arten sind Waldarten, daneben sind typische Saumarten, Offenlandarten
und unspezifische Arten vertreten. Das ruderalisierte Grinland innerhalb des Flug-
hafenzauns stellt fir Nachtfalter einen eher untergeordneten Lebensraum dar.

Bei Laufkafer, Spinnen, Weberknechte dominieren in den Waldstandorten im
ndrdlichen, trockeneren Teil des Untersuchungsraums die typischen Arten der halb-
trockenen Laubwaélder. Werden die Walder wie im sudlichen Teil des Untersu-
chungsraums feuchter, so andert sich das Artenspektrum deutlich. Es kommen hier
die Arten der Feuchtgebiete und feuchten Walder hinzu. In den lichten Randberei-
chen, insbesondere an den sehr trockenen, stdexponierten Réndern der Schnei-
sen und Waldlichtungen, kommen die Arten der trockenwarmen Standorte hinzu.
Das ruderalisierte Grinland innerhalb des Flughafenzauns ist Lebensraum tro-
ckenpréaferenter Laufkaferarten.

Bei den Spinnen und Weberknechten wurden in unterschiedlichen Lebensraumen
unterschiedliche Fangergebnisse erzielt. Beziiglich der adulten Individuen wiesen
v.a. Laubholzbestdnde, z.B. Buchenbestdnde, gegeniiber Nadelholzbestanden,
z.B. Fichten-Douglasienbesténde, die weitaus hoheren Individuenzahlen auf. Bei
den Artenzahlen treten die Unterschiede v.a. beziglich der unterschiedlichen
Feuchtigkeitsstufen der Fallenstandorte auf. Nasse Wiesen oder Uferbereiche wie-
sen weitaus weniger Artenzahlen als trocken-warme Waldrander oder Magerstand-
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orte auf. Das bedeutet, dass trocken-warme Laubwaldstandorte die wertvollsten
Lebensraume fur Spinnen sind. Auf dem ruderalisierten Grinland innerhalb des
Flughafenzauns ist somit auch mit entsprechend angepassten Arten der Trocken-
und Magerstandorte zu rechnen.

Gesetzlich und sonstige geschitzte Arten

Unter die gesetzlich geschiitzten Arten fallen alle, die einen rechtlichen Schutzsta-
tus besitzen und fir den Schutzgutaspekt Tiere relevant sind. Im eingriffsbezoge-
nen Untersuchungsraum liegt das als klinftiges Européisches Vogelschutzgebiet
einstweilig sichergestellte zukinftige NSG ,Mark- und Gundwald zwischen Ris-
selsheim und Walldorf“. Dartiber hinaus ist dieses Teilgebiet mit dem einstweilig si-
chergestellten kiinftigen Naturschutzgebiet ,Heidelandschaft zwischen Risselsheim
und Méorfelden”, den einstweilig sichergestellten Landschaftsschutzgebieten
,Gundwiesen bei Morfelden-Walldorf* und ,Walder bei Morfelden-Walldorf und
GroR3-Gerau“ sowie dem Naturschutzgebiet ,Monchbruch von Mdrfelden und RUs-
selsheim” zu einem gemeinsamen kinftigen EU-Vogelschutzgebiet ,Monchbruch
und Walder bei Morfelden-Walldorf und Grol3-Gerau“ (V 24) zusammengelegt wor-
den. Fur das derzeit einstweilig sichergestellte Naturschutzgebiet ,Markwald und
Gundwald zwischen Russelsheim und Walldorf* [&uft derzeit ein endgultiges Aus-
weisungsverfahren als Landschaftsschutzgebiet.

Das RP Darmstadt hat Erhaltungsziele fur das EU-Vogelschutzgebiet ,M6nchbruch
und Walder bei Morfelden-Walldorf und Gro3-Gerau“ zum Schutz von Grauspecht,
Mittelspecht, Schwarzspecht, Rot- und Schwarzmilan, Baumfalke, Wespenbussard,
Hohltaube sowie Wachtelkdnig, Wiesenpieper, Bekassine, Wiesenweihe und Tp-
felsumpfhuhn, Zwergdommel, Blaukehichen, Eisvogel und Kranich, Kiebitz, Wald-
schnepfe, Weildstorch, Schwarzstorch und Brachpieper, Heidelerche, Neuntoter
sowie Schwarzkehlchen, Gartenrotschwanz, Wendehals und Ziegenmelker defi-
niert.

Neben den in den Erhaltungszielen genannten Arten sind weitere Vogelarten vom
RP Darmstadt als fur die Meldung des Gebietes ausschlaggebend genannt. Dies
betrifft die Anhang I-Art Rohrweihe, Kornweihe, Waldschnepfe, Wasserralle, Grau-
reiher, Zwergtaucher, Kormoran, Tafelente, Reiherente, Wiedehopf, Saatkréhe und
Knakente.

Im Untersuchungsraum wurden Tierarten nachgewiesen, die nach BartSchV, die
nach Anhang Il bzw. IV der FFH-RL und die nach Anhang | EG-Vogelschutz-RL
geschitzt sind.

Vorbelastungen

Der Untersuchungsraum ist bedingt durch die Nahe zum bestehenden Flughafen-
gelénde (Licht, Verlarmung) und dem Flugbetrieb Vorbelastungen ausgesetzt. Eine
zusétzliche Vorbelastung besteht durch den Verkehrsbetrieb der Okrifteler StralRe
(Kollisionswirkungen, Larm, Licht) sowie in den von der StraRe ausgehenden Isola-

Band C
Ersteller
Stand

ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH

Allgemeinverstandliche Zusammenfassung gemaR § 6 UVPG 2
02-Mai-2003 14. Juli 2004 5



A380-Werft Flughafen Frankfurt Main ARGE BAADER-BOSCH
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren

4.4

441

4.4.2

tions- und Barrierewirkungen. Vorbelastungen durch Schadstoffimmissionen spie-
len in Bezug auf die betrachteten Tiergruppen keine relevante Rolle.

Weitere Vorbelastungen im eingriffsbezogenen Untersuchungsraum gehen von den
vorhandenen Wildschutzzaunen und durch die intensive Nutzung der Waldgebiete
fur die Erholung (Spaziergénger, Hunde, Jogger, Radfahrer) aus.

Tiere und Pflanzen - Pflanzen und Biotope

Strukturen und Funktionsauspragungen

Der Untersuchungsraum der Schutzgutbereiche Tiere und Pflanzen/Biotope ist de-
ckungsgleich. Er gliedert sich in zwei Teile. Im Norden reicht er in den Biotopkom-
plex ,Flughafen® hinein. Der gro3ere sudliche Teil befindet sich innerhalb des Bio-
topkomplexes ,Wald bei Walldorf‘. Die beiden Komplexe unterscheiden sich deut-
lich in ihrer Ausstattung.

Der Biotopkomplex ,Flughafen® ist durch stark anthropogen Uberpragte Biotoptypen
gekennzeichnet, vor allem Geb&ude, Strallen, Wege und Betriebsflachen, aber
auch durch Ruderalfluren und Brachflachen, die durch standige Stdérungen
gekennzeichnet sind. Die versiegelten Flachen sind aus Sicht der Pflanzen und
Biotope als nachrangig einzustufen. Rund die Halfte des im eingriffsbezogenen
Untersuchungsraum liegenden Biotopkomplexes ist mittelwertig. Den grof3ten
Flachenanteil stellen dabei die Grinlandbestande entlang der Rollwege.
Hochwertige Bereiche kommen nur in geringem Umfang vor, dies sind mehr oder
weniger reich strukturierte Brachflachen mit unterschiedlichen Ruderalfluren bzw.
Sukzessionsstadien.

Der Biotopkomplex ,Wald bei Walldorf* wird von Waldbiotopen dominiert. Der Un-
tersuchungsraum wird in Nord-Sud-Richtung von der Okrifteler Stral3e geteilt. Ge-
ringwertige Biotope nehmen weniger als ein Zehntel der Flache im Untersuchungs-
raum ein. Es handelt sich vor allem um Nadelholzbestande aus Fichten, Larchen
oder Douglasien. Den grof3ten Flachenanteil nehmen mittelwertige Biotoptypen,
hauptsachlich forstlich gepragte Laub- und Mischwéalder sowie Kiefernwalder, ein.
Die naturnahen Eichen- und Buchenwalder stellen den Hauptteil der hochwertigen
Flachen. Daneben sind noch struktur- oder altholzreiche Laub- und Kiefernmisch-
walder zu erwahnen. Bei den sehr hochwertigen Biotopen handelt es vorwiegend
um Magerrasen und Callunaheiden. Wichtige Strukturelemente stellen auch die
Tumpel dar. Die wertgebenden Bestande sind Gberwiegend gleichmafiig im gesam-
ten Untersuchungsgebiet verteilt. Nur im Westen ist eine leichte Haufung von wert-
vollen Waldbestanden festzustellen.

Gesetzlich geschitzte Bereiche
Nach § 15d HENatG geschitzten Biotope befinden sich vor allem im Siden und

Westen des Untersuchungsraumes. Dabei handelt es sich um Tumpel sowie einen
Magerrasen, eine Calluna-Heide und ein Gebulsch.
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Der RP Darmstadt bzw. das Land Hessen hat den Mark- und Gundwald verbehalt-
Licheiperabschlelonden poturschuiziochlichen Bowerung als moghehes noten-
zielles FFH-Gebiet eingestuft gemeldet. Die vorsorglichen Erhaltungsziele stellen
auf die alteren Waldbestéande und hierin enthaltene nahrstoffarme Stillgewéasser
und natdrliche Seen sowie die vergesellschafteten Tierarten insbesendere—die
TFotholzkafer Heldbock, Hirschkafer, GroRes Mausohr, Bechsteinfledermaus sowie
Grol3e Moosjungfer und Kammolch ab (siehe Gutachten G2.1).

Dariuber hinaus ist der Mark- und Gundwald durch den RP Darmstadt einstweilig
als Naturschutzgebiet sichergestellt worden, um die Waldflachen als Lebensraum
der nach Anhang | der Vogelschutzrichtlinie geschiitzten Vogelarten (insbesondere
Mittelspecht, Grauspecht, Schwarzspecht) wahrend der Dauer des Ausweisungs-
verfahrens vor nachteiligen Veranderungen zu schitzen (siehe Gutachten G2.2).

Im eingriffsbezogenen Untersuchungsraum kommen ein geplantes und ein beste-
hendes Naturdenkmal vor. Es handelt sich um einen Timpel, der aufgrund seiner
Bedeutung fur seltene Tier- und Pflanzenarten unter Schutz gestellt werden soll
und um einen Baum, der aufgrund seiner herausragenden Bedeutung fir das
Landschaftsbild unter Schutz gestellt wurde.

An FFH-Lebensraumtypen kommen alte, bodensaure Eichenwalder, Hainsimsen-
Buchenwald, néahrstoffarme Stillgewasser und natirliche Seen vor. Die FFH-
Lebensraumtypen sind weitgehend mit den o0.g. naturnahen Waldbiotopen und
Tampeln identisch (siehe Gutachten G2.1).

Nach Bundesartenschutzverordnung geschitzte Arten wurden an zwei Stellen
im eingriffsbezogenen Untersuchungsraum festgestellt. Es handelt sich um ein Vor-
kommen der Wasserfeder in einem Tumpel im Westen des Untersuchungsraumes
und um einen Fund der Sibirischen Schwertlilie auf einer Lichtung mit Pionierwald.

Vorbelastungen

An Vorbelastungen sind im Untersuchungsraum Verinselungen von Biotopen,
Schadstoffimmissionen sowie sonstige Storwirkungen durch den Verkehr auf der
Okrifteler Stral3e zu bertcksichtigen (HMULF 1999).

Bezogen auf Pflanzen und Biotope sind die Stickoxide aufgrund der Hohe der Im-
missionskonzentrationen und der damit verbundenen Reichweite die relevanteste
Schadstoffgruppe. Der Untersuchungsraum besitzt ein hohes, jedoch ballungs-
raumtypisches Belastungsniveau flir Stickoxide. Bereits die Vorbelastung erreicht
bzw. Uberschreitet die Zielwerte.

Neben der direkten Einwirkung von Immissionen auf Okosysteme iber den Pflan-
zenpfad konnen okosystemare Veranderungen auch tber den Bodenpfad infolge
von Schadstoffdepositionen auftreten. Konkrete Einzeluntersuchungen im Untersu-
chungsraum in den letzten 20 Jahren ergaben, dass das Belastungsniveau der B6-
den ein fur die Region typisches Niveau besitzt. Auch konnten in konkreten Einzel-
untersuchungen im Umfeld der Startbahn West keine Schadigungen der Vegetation
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durch verstarkte Stickstoffeintrdge lokaler Quellen nachgewiesen werden (HFV
1993, HLUG 2001a).

Die Flachen innerhalb des Biotopkomplexes Flughafen sind durch weitere Vorbe-
lastungen gekennzeichnet. Neben den Beeintrachtigungen durch Tausalze, Ole,
Schmierstoffe, Staub- und Partikelimmissionen, Larm und Licht sind die Ansaaten
mit gebietsfremden oder genetisch verengten Sorten, Zierpflanzen, Ziergehdlze und
PflegemalRnahmen mit Dingemittel- oder Pestizideinsatz als Vorbelastungen ein-
zustufen.

Boden

Boden im Sinne des Bundes-Bodenschutzgesetzes (BBodSchG) ist die obere
Schicht der Erdkruste, soweit sie Trager von im BBodSchG § 2 (2) genannten Bo-
denfunktionen ist, die in die Bereiche natirliche Funktionen, Funktionen als Archiv
der Natur- und Kulturgeschichte sowie Nutzungsfunktionen unterteilt werden kon-
nen.

Strukturen und Funktionsauspragungen

Der Untersuchungsraum fir das Schutzgut Boden wurde im Hinblick auf die zu er-
wartenden Projektwirkungen festgelegt. Er umfasst den Werftbereich einschliellich
der Ver- und Entsorgungseinrichtungen sowie die Verlegung der Okrifteler Stral3e
und deren Nahbereiche in einem Band von ca. 200 m.

Der Untersuchungsraum liegt im Bereich der vom Main wahrend des Altpleistozéns
aufgeschutteten ,Kelsterbacher Terrasse”. Die pleistozdnen Sedimente bestehen
v.a. aus mittel- bis grobkdrnigen Sanden, kiesigen Sanden und sandigen Kiesen.
Eine wechselhafte morphologische Untergliederung erfahrt die Kelsterbacher Ter-
rasse durch die zahlreichen Flugsand-Diinen, die sich bis zu 8 m ber die Umge-
bung erheben. GroRRe Teile der Terrassenebene einschliel3lich der Gebiete mit
Flugsand und den sandigen bis lehmigen Hochflutsedimenten werden von dem
durchschnittlich 30-60 cm starken Decksediment tberlagert, dessen Eigenschaften
als Ausgangssubstrat fir die Bodenbildung vor allem durch seine héheren Schluff-
und Tongehalte charakterisiert werden. Auf diese wechselnden Ausgangsbedin-
gungen sind z. B. die heutigen Unterschiede in der Ausbildung von Braunerden und
Parabraunerden zurtickzufiihren.

Dementsprechend herrscht im Untersuchungsraum ein kleinrAumiger Wechsel zwi-
schen den Bodenformengesellschaften Braunerde aus fluviatilen Kiesen und
Sanden, Braunerde aus Flugsand sowie Parabraunerden aus Decksediment Uber
Hochflutablagerungen vor.

Braunerden aus Flugsanden und Terrassensanden und -kiesen haben als physio-
logisch trockene Standorte eine hohe Bedeutung fur die Lebensraumfunktion, da
sie durch ihren schlechten Basenhaushalt ein entsprechendes Biotopentwicklungs-
potenzial besitzen. Eine mittlere Lebensraumfunktion erfillen die Parabraunerden
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aus Decksediment Uber Hochflutlehmen mit einem ausgeglicheneren Wasserhaus-
halt und mittleren Basenhaushalt.

Die vorherrschenden Standortverhaltnisse im Untersuchungsraum bezuglich Durch-
lassigkeit und Wassereinfluss pragen auch die Bedeutung der vertretenen Boden-
formengesellschaften bezuglich ihrer Regelfunktion fur den Wasser- und Stoff-
haushalt sowie ihrer Funktion als Filter, Puffer und Transformator von Schad-
stoffen. Dabei erreichen die Bodenformen mit ausgeglichenerem Wasserhaushalt
und geringerer Durchlassigkeit prinzipiell eine hohere Bedeutung. Parabraunerden
aus Decksediment Uber Hochflutablagerungen haben eine mittlere Funktionserfil-
lung, durchlassige Braunerden aus Flugsanden und Terrassensedimenten eine ge-
ringe. Mit der geringen Pufferkapazitat und hohen Durchlassigkeit geht eine hohe
Versauerungsempfindlichkeit einher.

Eine besondere Funktionserfillung des Bodens als Archiv fur Natur- und Kulturge-
schichte inkl. des Auftretens regional seltener Bdden ist im Untersuchungsraum
nicht flachendeckend gegeben. Eine hohe Archivfunktion weisen die Braunerden
aus Flugsanden auf. Braunerden aus fluviatilen Kiesen und Sanden sowie Pa-
rabraunerden aus Decksediment tber Hochflutablagerungen haben eine geringe
Archivfunktion.

Vorbelastungen

Die historische Recherche im Rahmen des Fachgutachtens G3 Altlasten ergab im
Umfeld des Vorhabens vier Altlastenverdachtsflachen sowie zwei Grundwasser-
schadensfélle. Unter Zugrundelegung der Untersuchungen des Fachgutachtens Alt-
lasten wurde der Altlastenverdacht im Hinblick auf das Vorhaben ausgerdumt. Po-
tenzielle Auswirkungen auf das Schutzgut Boden sind nicht zu erwarten.

Versiegelte Flachen und die im Flughafenbereich anthropogen stark tberformten
Bdden sind als vorbelastet anzusprechen. Die wertbestimmenden natlrlichen Bo-
deneigenschaften und -funktionen sind hier aufgrund von Verdichtungen, Ver- und
Umlagerungen sowie von Schadstoffbelastungen weitgehend verlorengegangen.

Zur Versauerung der Béden im Untersuchungsraum lasst sich zusammenfassend
feststellen, dass v.a. als Folge der geogenen Ausgangsbedingungen, aber auch
aufgrund der Lage in einem Ballungsgebiet mit hohem Verkehrs- und Emissions-
aufkommen sowie dem hohen Anteil an Waldbestanden (Auskammeffekte) eine
deutliche, ballungsraumtypische Vorbelastung vorhanden ist. Die aktuellen Belas-
tungen und Schadstoffgehalte der Boden werden jedoch - trotz der hohen Emissio-
nen in der Region - als maRig in Relation zur Lage in einem Ballungsgebiet einge-
stuft.
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Wasser

Wasser ist die Grundlage des Lebens fur den Menschen sowie fur Tiere und Pflan-
zen. Der Wasserkreislauf steht in enger Beziehung zu Klima, Relief, Boden und
Vegetation, so dass auch der 6kologische Aspekt im Wasserhaushalt zum Tragen
kommt.

Beim Schutzgut Wasser werden ausschliel3lich die geologischen und hydrogeologi-
schen Verhéltnisse in Verbindung mit der Grundwassernutzung betrachtet, da im
Untersuchungsraum nur ein Kleinstgewasser vorhanden ist, welches auf3erhalb des
Einwirkungsbereiches des Vorhabens liegt.

Strukturen und Funktionsauspragungen

Aufgrund der zu erwartenden Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser umfasst der
Untersuchungsraum den Nahbereich der Werftanlage einschlieRlich der Ver- und
Entsorgungseinrichtungen sowie den der verlegten Okrifteler Straf3e. Er entspricht
der Abgrenzung im Gutachten G4 Hydrologie/Hydrogeologie.

Das Untersuchungsgebiet liegt im Bereich der ,Kelsterbacher Tiefscholle®, die in
den oberflichennahen Schichten aus Lockergesteinen altpleistozaner Mainablage-
rungen besteht. Im Liegenden folgt eine méachtige pliozane Schichtfolge, die aus
feinkdrniger ausgebildeten Sedimenten des ,Urmain“ besteht. Unterhalb der insge-
samt ca. 175 bis 190 m machtigen pleistozanen und pliozénen Mainsedimente fol-
gen altere marine Sedimente sowie wesentlich altere Gesteine des Rotliegenden,
die im Weiteren nicht relevant sind.

In der ,Kelsterbacher Tiefscholle” ist keine groRraumig durchgehende Trennung,
hier hat sich ein rd. 170 bis 185 m machtiger Aquifer entwickelt. Im Studwesten des
Untersuchungsraumes, aul3erhalb des Werftbereiches, ist lokal ein oberflachenna-
her schwebender Leiter mit einem Flurabstand zwischen 1 und 3 m ausgebildet.

Die GrundwasserflieBrichtung verlauft von Oststidost nach Westnordwest. Die
Grundwasserfliegeschwindigkeit betrdagt 0,5 bis 1 m/d, die jedoch zeitlich natirli-
chen und kinstlichen Schwankungen unterliegt.

Aufgrund intensiver anthropogener Nutzung des Rhein-Main-Gebietes ist davon
auszugehen, dass eine unbeeinflusste natirliche Grundwasserbeschaffenheit mit
gering mineralisiertem Wasser nicht mehr anzutreffen ist. Die Intensitat der Beein-
flussung weist gleichwohl deutliche Unterschiede auf.

Die Grundwasserneubildung ist u.a. stark abhangig von der Niederschlagsmen-
ge, der Verdunstung und der Nutzungsart. Die Werte flr Grasland liegen hier deut-
lich hdher als fir Wald. Bei den versiegelten Flachen werden aufgrund der Oberfla-
chenstruktur und geringméchtigen Niederschlagsereignissen nur ca. 50-60 % der
Niederschlagsmenge abflusswirksam. Als Teil der ,Kelsterbacher Tiefscholle* ge-
hort das Untersuchungsgebiet zu den ergiebigsten Grundwasserlandschaften der
Bundesrepublik Deutschland.
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4.7

4.7.1

Im gesamten Untersuchungsraum schwanken die geringméchtigen Grundwasser-
deckschichten zwischen > 2 m und < 7 m. Die Verschmutzungsempfindlichkeit
des Grundwassers ist aufgrund der hohen Wasserdurchlassigkeit und geringen Nit-
ratrickhalte- und Schwermetallfiltervermdgen der Béden als hoch einzustufen.

Die Grundwasserflurabstdnde nehmen kontinuierlich von Stidwesten nach Nord-
osten zu. Die Abstéande liegen zwischen ca. 5 m im Nordosten des Werftgelandes
und ca. 3,5 m im Sudwesten des Werftgelandes. Flurabstande von unter ca. 3,5 m
sind als gering zu bezeichnen. Hier ist die Vegetation, besonders die Baumwurzeln,
direkt mit dem Grundwasser bzw. dem kapillaren Aufstieg in Kontakt.

Gesetzlich und gesamtplanerisch geschitzte Bereiche

Die sudliche Halfte des eingriffsbezogenen Untersuchungsraumes wird im Regio-
nalplan Studhessen (RP DARMSTADT 2000b) als ,Bereiche fur die Grundwassersi-
cherung”“ ausgewiesen. Weitere gesetzlich und gesamtplanerisch geschitzte Berei-
che sind nicht vorhanden.

Vorbelastungen

Aufgrund der gewahlten grundwasserschonenden Bauweise und der damit verbun-
denen geringen Absenkbetrage sowie der Entfernung zu den BaumafRhahmen mit
Grundwasserkontakt ist ein Umlenken der erfassten Grundwasserschaden im wei-
teren Umfeld des Vorhabens nicht zu erwarten.

Luft

Das Schutzgut Luft umfasst die Atmosphére der Erde und ihre lufthygienisch rele-
vanten Eigenschaften. Im Folgenden werden daher die Schadstoffbelastung der
Luft betrachtet sowie diejenigen Quellen und raumlichen Faktoren, die die regionale
und lokale Schadstoffbelastung der Luft in der Umgebung des Flughafens Frankfurt
Main beeinflussen. Die Bewertung des Schutzgutes Luft erfolgt im Hinblick auf den
Schutz der menschlichen Gesundheit. Indirekte Auswirkungen infolge von vorha-
benbedingten Luftschadstoffemissionen auf Pflanzen, Tiere oder Boden werden un-
ter dem jeweiligen Schutzgut behandelt.

Strukturen und Funktionsauspragungen

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes erfolgt anhand der maoglichen vorha-
benbedingten Umweltauswirkungen. Die weitreichendste potenzielle Auswirkung
ergibt sich aus den Schadstoffimmissionen. Der Raum hat eine rechteckige Grund-
flache mit einer Ausdehnung von 5 x 6 km und erfasst alle relevanten vorhabenbe-
dingten Immissionszunahmen.

Die direkte Umgebung des Flughafens ist gepragt durch weitldufige Waldbestande.
Diese Waldbestande bilden einen fast geschlossenen Waldgurtel, der von Grol3-
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Gerau im Siuden bis zu den sudlichen Stadtteilen Frankfurts im Norden und von
Risselsheim im Westen bis nach Neu-lsenburg und im weiteren Verlauf bis Offen-
bach im Osten reicht. Auch der Untersuchungsraum besteht auRerhalb des Flugha-
fenzauns fast ausschlie3lich aus Waldflachen.

Bis auf wenige Teilflachen sind samtliche Waldbereiche in der unmittelbaren Um-
gebung des Flughafens nach der hessischen Waldfunktionskartierung grof3flachig
als Wald mit lokaler Immissionsschutzfunktion ausgewiesen. Im Eingriffsbereich
des Vorhabens ist lediglich ein an den Flughafenzaun angrenzender ca. 150m brei-
ter Waldstreifen zwischen der Startbahn 18 West und dem bestehenden Tor 31
(Stadtgebiet Frankfurt) nicht ausgewiesen. Die Abgrenzung des Waldes mit Immis-
sionsschutzfunktion entspricht im Untersuchungsraum weitgehend der Abgrenzung
des Waldes mit Klimaschutzfunktion.

Vorbelastungen

Die bisherigen Immissionsmessungen der HLUG zeigen fir den Bereich des Flug-
hafens insgesamt, dass beziiglich der klassischen Schadstoffe alle derzeit gultigen
Immissionswerte eingehalten werden. Die Belastung, die im Bereich des Flugha-
fens und im direkten Umfeld vom Flugverkehr dominiert wird, liegt allerdings insge-
samt auf einem vergleichsweise hohen Niveau, das fur stadtische Gebiete (Innen-
stadt bis Stadtrand) typisch ist. Die héheren Immissionen treten insbesondere an
bestimmten Stellen des Flughafens sowie entlang der hoch frequentierten Ver-
kehrswege (v.a. BAB A5 und A 3) auf. AuBerhalb des Flughafennahbereiches
herrschen Stadtrandbedingungen vor.

Klima

Das Klima eines Ortes oder einer Landschaft beschreibt die Gesamtheit aller mete-
orologischen Zustéande und Vorgange wahrend eines langeren Zeitraumes. Als Bio-
klima wird die Summe aller auf lebende Organismen wirkenden Faktoren des Kli-
mas bezeichnet. In diesem Kapitel wird insbesondere das Bioklima mit den Fakto-
ren betrachtet, die den Menschen in seiner Gesundheit, Leistungsféhigkeit und sei-
nem Wohlbefinden beeinflussen.

Strukturen und Funktionsauspragungen
Die Untersuchungsrdume der Schutzguter Luft und Klima sind identisch.

Insgesamt ist der stuidhessische Raum um Frankfurt im Vergleich zu anderen Ge-
bieten in Deutschland als warm, im Vergleich zu anderen hessischen Regionen als
relativ niederschlagsarm zu bezeichnen. Am Flughafen Frankfurt Main herrschen
am haufigsten Winde aus sudwestlicher Richtung vor. Das Jahresmittel der Wind-
geschwindigkeit betragt aufgrund der freien und windoffenen Lage 3,2 m/s.

Das Lokalklima beschrénkt sich auf kleinrdumige Effekte. Diese sind aufgrund der
geringen Reliefunterschiede im Untersuchungsraum insgesamt nur schwach aus-
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gepragt und vor allem zum Zeitpunkt einer sommerlichen windschwachen Strah-
lungswetterlage mit Nordostanstromung nachzuweisen. In einer solchen Situation
werden die héchsten Windgeschwindigkeiten tagstiber im Bereich des Flugfeldes
erreicht. Der Wind weht aus Nordost. In den Waldbereichen ist es fast windstill. Am
Abend wird der Wind im Allgemeinen schwacher. Er ist wesentlich durch Aus-
gleichsstromungen von kihleren zu warmeren Flachen bestimmt, wodurch grund-
satzlich die Windrichtung von den Waldrandern zu Freiflachen oder bebauten Fla-
chen vorgegeben ist. Im Lauf der Nacht kihlt insbesondere der Flughafenbereich
durch zunehmende Ausstrahlung und anhaltenden Zustrom kihlerer Luft aus dem
angrenzenden Waldbereich deutlich ab.

Bis auf wenige Teilflachen sind samtliche Waldbereiche in der unmittelbaren Um-
gebung des Flughafens nach der hessischen Waldfunktionskartierung grof3flachig
als Wald mit lokaler Klimaschutzfunktion ausgewiesen. Die Waldflachen tragen
durch die Bildung von Frisch- und Kaltluft zur Vermeidung oder zum Abbau der
Warmeinseln bzw. der bioklimatischen Belastungen entscheidend bei und lassen
sich daher als klimatische Ausgleichsrdume ansprechen.

Vorbelastungen

Vorbelastungen ergeben sich aufgrund bestehender klimatischer Beeintrachtigun-
gen. Die Untermainebene gehért ganz allgemein zu den bioklimatischen Belas-
tungsbereichen in Deutschland. Sie ist aufgrund ihrer Beckenlage von Natur aus
durch haufige Warmebelastung im Sommer in Verbindung mit hoher Luftfeuchtig-
keit und geringer Luftbewegung (Schwiile) gekennzeichnet.

Landschaft

Das Schutzgut Landschaft umfasst den Gesamteindruck, den ein Betrachter von
einer Landschaft erhalt. Hierzu zahlen alle sinnlich wahrnehmbaren Erscheinungs-
formen der Umwelt, die zum Landschaftsbild bzw. Landschaftserleben beitragen.

Strukturen und Funktionsauspragungen

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes ergibt sich aus der Flacheninan-
spruchnahme im Bereich des Waldes bei Walldorf sowie aus den Stérungen von
Sichtbeziehungen durch die einzelnen Vorhabenteile. Eine Erweiterung zum Unter-
suchungsraum Tiere und Pflanzen erfolgt westlich der Startbahn West, um den dor-
tigen Aussichtspunkt mit aufzunehmen, von dem aus Sichtbeziehungen Uber das
Untersuchungsgebiet bestehen.

Der Untersuchungsraum liegt in der naturrdumlichen Haupteinheit ,Untermainebe-
ne“. Die Reliefenergie und -vielfalt der Untermainebene ist durch eine vorwiegend
sandige Ebene im Hohenbereich von 88 bis 150 m bestimmt, die durch Niederun-
gen und Terrassenabschnitte gegliedert wird.
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Die Landnutzung (Biotoptypen) wird durch groRe Waldflachen, Uberwiegend
Mischwald, bestimmt. Der Wald bei Walldorf ist typisch fir die Landschaft und fihrt
in Kombination mit seiner Strukturvielfalt und den naturnahen Bestanden zu einer
hochwertigen Auspragung des Landschaftsbildes. Da der Wald das Vorhaben na-
hezu vollstandig verschattet, ist er gering empfindlich gegeniiber einer Uberfor-
mung.

Der Flughafen Frankfurt Main mit seiner Bebauung schlie3t sich nordlich an die
Waldflachen an. Die Bebauung im Bereich des Flughafens ist als dicht und wenig
durchgrunt zu bezeichnen. Der Flughafen ist eine kunstlich geschaffene ,Land-
schaft”, die fur Erholungssuchende nicht zuganglich ist. Sie stellt einen unempfind-
lichen Bereich gegentiber dem geplanten Vorhaben dar.

Weitrdumige Sichtbeziehungen ergeben sich von einem Aussichtspunkt, der im
Westen des Untersuchungsraumes aulerhalb des Flughafengelandes an der
Startbahn West liegt. Dieser exponierte Aussichtspunkt dient in erster Linie dazu,
die Start- und Landebewegungen auf dem Flughafengeldnde beobachten zu kon-
nen und dem Betrachter einen Uberblick iiber das gesamte Gelande des Flugha-
fens zu verschaffen. Als weitere Sichtbeziehung im Untersuchungsraum ist die Ab-
grenzung der Startbahn West (Mauer und dichte Bepflanzung entlang der Mauer
auf dem Flughafengelande) zu nennen (visuelle Leitlinien).

Gesetzlich und gesamtplanerisch geschiitzte Bereiche

Im Untersuchungsgebiet befindet sich ein Teil des Landschaftsschutzgebietes
(LSG) ,Grungurtel und Grinzuge in der Stadt Frankfurt am Main®. Dieses Land-
schaftsschutzgebiet dient zur Sicherung von grof3en zusammenhangenden Freifla-
chen im Verdichtungsraum. ,Schutzziel ist die Erhaltung und Férderung insbeson-
dere [...] des vielféltigen Erscheinungsbildes der Erholungslandschaft...”.

Bei dem ausgewiesenen Naturdenkmal handelt es sich um einen markanten Ein-
zelbaum (Hohewarteiche im Gundwald an der Hohewart-Schneise), der aufgrund
seiner herausragenden Bedeutung fir das Landschaftsbild unter Schutz gestellt
wurde.

Zur Ausweisung als Naturdenkmal vorgeschlagen wurde ein Tumpel im Gundwald
an der Grohausschneise aufgrund seiner Bedeutung fir seltene Pflanzen- und
Tierarten.

Vorbelastungen

Vorbelastungen ergeben sich im Untersuchungsraum zum einen durch visuelle Be-
eintrdchtigungen (Okrifteler StraRe, Flughafenbetriebsflache, Abgrenzung der
Startbahn West mit einer Mauer, Flughafenzaun), zum anderen aus den Gerdusch-
immissionen durch die Okrifteler Stral3e und den bestehenden Flughafen.
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Kultur- und sonstige Sachguter

Im Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter werden die kulturell bedeutsamen
Flachen und Objekte behandelt. Hierbei kann es sich um friihgeschichtlich und ar-
chéologisch bedeutsame Zeugnisse im Boden, um Baudenkmaler aber auch um
historisch bedeutungsvolle Orts- und Landschaftsteile handeln.

Strukturen und Funktionsauspragungen

Die Untersuchungsrdume der Schutzgiter Landschaft und Kultur- und sonstige
Sachguiter ist identisch, um auch landschaftsbezogene, kulturhistorisch bedeutsa-
me Erscheinungen erfassen zu kdnnen.

Die ersten Ansiedlungen im Bereich der Untermainebene konzentrierten sich auf
die hochwasserfreien, nordlich des Mains gelegenen Gebiete. Weite Teile der Un-
termainebene waren wegen groRer Uberschwemmungen und Versumpfungen so-
wie trockener und nahrstoffarmer Flug- und Terrassensande weniger geeignet fur
die Besiedlung. Die Kultivierung fuhrte dementsprechend in den Feuchtstandorten
der Talauen typischerweise zu Wiesennutzungsformen, wohingegen die nahrstoff-
armen und wenig ertragreichen Terrassen- und Flugsandbereiche schon Anfang
des 16. Jh. grofRflachig mit Kiefern aufgeforstet wurden, wobei sich die Feld-
Waldgrenze noch bis Anfang/Mitte 20. Jh. wenig geéndert hat. In den Ortsrandla-
gen entstanden traditionell Streuobstanlagen.

Im Untersuchungsraum ist diese Situation mit den vorherrschenden Waéldern und
der - auBRerhalb des Untersuchungsraumes - ausgepragten Wiesennutzung im
Gundbachtal mit Ménchbruch noch heute landschaftsprédgend. Erst in den letzten
Jahrzehnten haben sich mit der starken Entwicklung von Siedlungs- und Infrastruk-
turmafBnahmen die urspringlichen Kulturlandschaften starker verandert. Entspre-
chend der aufgezeigten kulturellen Entwicklung ist im Untersuchungsraum der ge-
samte Wald bei Walldorf als landschaftspragende und historische Kulturlandschaft
im Sinne BNatSchG und des HENatG einzustufen.

Sonstige Sachguter kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor.

Vorbelastungen

Vorbelastungen ergeben sich im Untersuchungsraum zum einen durch visuelle Be-
eintrdchtigungen (Okrifteler StralRe, Flughafenbetriebsflache, Abgrenzung der
Startbahn West mit einer Mauer, Flughafenzaun), zum anderen aus den Schad-
stoffimmissionen durch die Okrifteler Straf3e und den bestehenden Flughafen.

Wechselwirkungen
Wechselwirkungen in vielfaltiger Form werden bereits bei den einzelnen Schutzgi-

tern betrachtet. Uber diese schutzgutbezogene Betrachtung hinaus wird eine zu-
satzliche Prognose von Umweltauswirkungen auf schutzgutiibergreifend bedeut-
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4.11.2

same gesetzliche und/oder planerische geschitzte Bereiche durchgefihrt. Weiter-
gehende 6kosystemare Wechselwirkungen, die zu erheblichen Umweltauswirkun-
gen fuhren, die schutzgutbezogen nicht behandelt sind, sind nicht erkennbar.

Schutzgutbezogene Bertuicksichtigung von Wechselwirkungen

Welche Arten von Wechselwirkungen im Rahmen der schutzgutbezogenen Vorge-
hensweise Berlicksichtigung finden, zeigt die folgende beispielhafte Aufzahlung:

e Standdrtliche Wechselwirkungen — etwa zwischen Biotopstrukturen, Standort-
klima und vorkommenden Tierarten - werden im Rahmen der Schutzgiter Tiere
und Pflanzen berlcksichtigt.

e Funktionale Abhangigkeiten werden betrachtet. So wird z.B. die klimatische
Ausgleichsfunktion als Resultat aus Reliefverhaltnissen und Bewuchs erfasst.

e Indirekte Folgewirkungen werden anhand von Wirkungsketten betrachtet (z.B.
Entwasserung > Grundwasserabsenkung > Biotopverdnderungen, Versiegelung
> Lokalklimaédnderung > Biotopveranderung).

e Raumliche Wechselwirkungen werden bspw. bei der Berticksichtigung von
Grundwasserstromungen betrachtet.

o Kumulative Effekte werden bspw. durch die Summation von Zerschneidungsef-
fekten und Flachenverlusten auf Tierlebensrdaume betrachtet.

e Wirkungsverlagerungen werden, soweit erheblich, in Abhangigkeit von den zu
empfehlenden MalRnahmen beriicksichtigt.

Gesetzlich und gesamtplanerisch geschitzte Bereiche mit schutzgutibergrei-
fender Zielsetzung

Neben den unter den einzelnen Schutzgitern behandelten gesetzlich und gesamt-
planerisch geschitzten Bereichen treten im unmittelbaren Umfeld des Flughafens
Bannwalder nach Hessischem Forstgesetz und Regionale Grinzige nach Regio-
nalplan Sudhessen auf. Das betroffene Landschaftsschutzgebiet ,Griingirtel und
Griunzige in der Stadt Frankfurt am Main“ wurde bereits unter den Schutzgutberei-
chen Erholungs- und Freizeitfunktion (siehe Kap. 4.2.2) sowie Landschaftsbild (sie-
he Kap. 4.9.2) erwahnt. Bei diesen Schutzkategorien stehen schutzgutiibergreifen-
de Schutzziele im Vordergrund.

Bannwald ist gemalR hessischem Forstgesetz eine strenge Schutzkategorie um
Wald aufgrund seiner Lage und seiner flaichenmafigen Ausdehnung vor allem in
den Verdichtungsrdumen und waldarmen Bereichen in seiner Flachensubstanz in
besonderem Male zu schitzen. Das gesamte ndhere Umfeld des Frankfurter
Flughafens ist wegen seiner positiven Auswirkungen auf das Klima, die Reinhaltung
der Luft, den Grundwasserschutz und insbesondere im Nahbereich der
Verkehrsanlagen den nicht ersetzbaren Larm- und Sichtschutz flachendeckend als
Bannwald ausgewiesen. Im Bereich des Vorhabens ausgenommen ist lediglich eine
kleinere Waldflachen westlich der Cargo City Sid.
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Die Regionalen Grinziige dienen generell der langfristigen Freiraumsicherung im
insgesamt dicht besiedelten stiidhessischen Planungsraum. Innerhalb des Untersu-
chungsraums sind die vorhandenen Freiflachen flachendeckend als Regionaler
Grinzug ausgewiesen. Dies ist jedoch im Gegensatz zum Bannwald keine Beson-
derheit des ndheren Umfeldes des Flughafens. Vielmehr ist auch das weitere Um-
feld des Flughafens auf3erhalb der bebauten Bereiche und einiger Siedlungserwei-
terungsflachen am Rand der bebauten Bereiche als Regionaler Griinzug ausgewie-
sen.

Landschaftsschutzgebiete sind eine naturschutzrechtliche Schutzgebietskatego-
rie, in der gemal § 13 HENatG ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft
erforderlich ist. Das Landschaftsschutzgebiet ,Griingurtel und Grinzige in der
Stadt Frankfurt am Main" sieht bezogen auf die Waldflachen im Umfeld des Flugha-
fens inshesondere den Schutz artenreicher Lebensraume, klimatischer Bedingun-
gen und des vielfaltigen Erscheinungsbildes der Erholungslandschaft vor.
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Beschreibung der Umweltauswirkungen und
deren Ausgleichbarkeit

Menschen - Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Nach Auskunft des Herstellers Airbus wird der A380 im Betrieb nicht lauter als das
bislang groRte zivile Verkehrsflugzeug (B747-400) sein. Aus diesem Grunde sind
Verédnderungen des vom Flughafen Frankfurt Main ausgehenden Fluglarms nicht
zu erwarten. Veranderungen der flugbetriebsbedingten Gerausche kénnen sich nur
durch Vorgange ergeben, die ursachlich mit dem Betrieb der A380-Werft zusam-
menhangen.

Insgesamt gehen 13,45 16,97 ha Wald mit La&rmschutzfunktion gemalf Hessischer
Waldfunktionskartierung verloren. Vor dem Hintergrund der allgemeinen Gerausch-
belastung des Untersuchungsraumes als Teil eines Ballungsraumes kommt der
Larmschutzfunktion von Waldern entsprechende Bedeutung zu. Jedoch bleibt nach
Realisierung des Vorhabens ein grof3flachiger geschlossener Waldmantel zwischen
dem Flughafen mit dem geplanten Vorhaben und den nachstgelegenen Siedlungs-
bereichen bestehen.

Die Aussagen zu Larmbelastungen erfolgen exemplarisch fiir die am stérksten be-
troffenen Immissionsorte am Rande der Gemeinde Walldorf. Sowohl im Hinblick auf
Schleppvorgange und Triebwerksprobeldufe als auch auf Betriebsgerdusche im
Werftbereich sind aufgrund der Vorbelastungen und der deutlichen Unterschreitung
von Bewertungsgrenzen aus der ,Erarbeitung von Fluglarmkriterien fur ein Schutz-
konzept* der Larmmediziner Griefahn, Jansen, Scheuch und Spreng keine erhebli-
chen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten. Dies gilt auch bei zusammen-
fassender Betrachtung der larmbedingten Auswirkungen durch die verschiedenen
Schallguellen (Bodenlarm und landseitige technische Schallquellen). Auch aus der
Verlegung der Kreisstraf3e und der Neuordnung des Betriebsstral3ennetzes sind
weder am Tag noch in der Nacht hinsichtlich der Gerduschimmissionen erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen zu erwarten.

Gerauschimmissionen infolge Bautéatigkeit und Baustellenverkehr unterschreiten die
relevanten Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten in den Wohngebieten von
Walldorf, so dass keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten
sind.

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen durch elektromagnetische Felder sind
nicht zu erwarten. Innerhalb des Flughafen-Gelandes kann es zu Uberschreitungen
von Grenzwerten kommen. An diesen Stellen sind gemaf Berufsgenossenschafts-
vorschriften (BGV B11) Expositionsbereiche vorzusehen und die Personen uber de-
ren Aufenthalt in diesen Bereichen erhdhter Exposition zu unterrichten.

Die Umweltaspekte Schadstoffimmissionen und visuelle Beeintrédchtigungen im
Wohnumfeld werden im Rahmen des Schutzgutes Luft bzw. Landschaft behandelt.
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5.3

Menschen — Erholungs- und Freizeitfunktion

Die Realisierung der drei Vorhabenteile (Werftbereich, Zufahrtsbereich sowie Okrif-
teler Straf3e) flhrt zu einem Verlust von Bereichen mit besonderer Bedeutung fir
die landschaftsgebundene Erholung in einer GréRenordnung von 21,07 23,22 ha.
Durch die Verlegung der Okrifteler Strafe nach Siden und den Neubau des Zu-
fahrtsbereiches Tor 31 sowie die parallele Errichtung von Schutzzdunen werden
Bereiche (1,32 48;28 ha) mit einer besonderen Bedeutung fir die landschaftsge-
bundene Erholung isoliert und sind fur Erholungssuchende nicht mehr zuganglich.
Insgesamt entstehen die Verluste am Rand des Erholungsraumes ,Flérsheimer
Wald — Bischofsheimer Wald — Gundwald®. Die attraktiveren Kernbereiche bleiben
unberthrt.

Hinsichtlich der Gerduschimmissionen sind keine erheblichen Umweltauswirkungen
zu erwarten. Der praventive Richtwert flr das Schutzziel ,,Erholung/Rekreation” von
57 dB(A) (tags, 16h) aus der ,Erarbeitung von Fluglarmkriterien fur ein Schutzkon-
zept* der Larmmediziner Griefahn, Jansen, Scheuch und Spreng wird durch die
vorhabenbedingte Zusatzbelastung im Erholungsraum Wald bei Walldorf unter-
schritten und dies mit Ausnahme des Nahbereiches der Werft deutlich. Dartber
hinaus sind im Untersuchungsraum Vorbelastungen durch Fluggerdusche vorhan-
den, die im Flughafennahbereich bei 64,7 dB(A) (Immissionsort V1) und im Uber-
wiegenden Teil des Untersuchungsraumes noch Uber 55 dB(A) liegen.

Die Gerduschbelastung infolge der Bautétigkeit und des Baustellenverkehrs ist auf-
grund der Vorbelastung durch Fluggerausche und Okriftler Stral3e zu vernachlassi-
gen.

Ausgleichbarkeit

Der Verlust und Funktionsverlust von Bereichen mit einer besonderen Bedeutung
fur die landschaftsgebunde Erholung ist durch die MaRBnahmen zur Waldrandent-
wicklung im Eingrifisraum sowie durch die Aufwertung bestehender Walder im
-Mdnchbruch” ausgleichbar (siehe Kap. 6).

Tiere und Pflanzen - Tiere

Durch anlagenbedingte und bauzeitliche Flacheninanspruchnahmen gehen bedeu-
tende Lebensraume von insgesamt 25,27 22,68 ha insbesondere fir Sauger, Vo-
gel, Flederméause, Amphibien, Holzkafer und Heuschrecken verloren.

Durch das Vorhaben entstehenzwei-Restflachenvonzusammen-ca-—18,28 ha Gré-
Re-entsteht eine Inselflache mit ca. 1,32 ha im Westen des neuen Tor 31neu bzw.
der A380-Werft. Beide-tnselr—werden Die Insel wird aufgrund der Einz&unung fur
GrofRsauger und durch die Okrifteler StraRe fur Amphibien nicht mehr erreichbar
sein.

40



A380-Werft Flughafen Frankfurt Main ARGE BAADER-BOSCH
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren

Bei Storung des Waldinnenklimas durch Offnung bzw. Schaffung neuer Waldrander
werden die Standortbedingungen im Sommer durchschnittlich warmer und trocke-
ner, im Winter dagegen kalter und somit weniger ausgeglichen. Hierdurch kénnen
Beeintrachtigungen der Habitatfunktionen von Mittel- und Kleinsdugern, Fleder-
mausen, Amphibien und Holzk&fern entstehen. Bei der im Jahr 2004 nachgewiese-
nen Wochenstubenkolonie der Bechsteinfledermaus (FORSCHUNGSINSTITUT SEN-
CKENBERG 2004) sudlich des Hafnerweges ergeben sich durch das Vorhaben er-
hebliche Beeintrachtigungen durch den Verlust der Sommerquartier- und Jagdhabi-
tate im direkten Umfeld dieser Kolonie. Der gunstige Erhaltungszustand der Popu-
lation dieser Art in ihrem naturlichen Verbreitungsgebiet wird nicht beeintrachtigt.

VVon den betrachteten Tiergruppen sind insbesondere Vogel empfindlich gegeniiber
Larmwirkungen. Etre—relevante—Erhohung—der—Gerauschvorbelastung—istnur—im
Nahbereich-desVorhabens—zu—erwarten. Im Vergleich zur Vorbelastung und der
Referenzsituation Startbahn 18 West ergibt sich aufgrund der Geringfugigkeit der
zusatzlichen Larmbelastung durch das Vorhaben und der offensichtlichen Larmtole-
ranz der lokalen Populationen der fiir das EU-Vogelschutzgebiet wertgebenden Ar-
ten keine Beeintrachtigung fur den Erhaltungszustand der Populationen. Die zu-
satzlichen Larmwirkungen stellen fir die vorkommenden Spechte, die im Nahbe-
reich des Vorhabens die wichtigsten wertgebenden Zielarten des Naturschutzes
sind, keine relevanten Mehrbelastungen dar. Fur Kleinvogel sind dem gegeniber
erhebliche, jedoch nicht quantifizierbare Beeintrachtigungen durch Larmeinwirkun-
gen ven im unmittelbaren Nahbereich der verlegten Okrifteler Stral3e und dem-Be-
trieb der A380-Werft nicht auszuschliel3en.

Vor dem Hintergrund der bereits vorhandenen Lichtquellen am Flughafen und der
Ausrichtung der Leuchten nach Norden sind die Auswirkungen durch die Beleuch-
tungsanlagen des Werftbereiches auf die Fauna als nicht erheblich zu bewerten. Im
geanderten Zufahrtsbereich Tor 31 sind durch den Einsatz von Lampentypen, die in
ihrer spektralen Zusammensetzung als insektenfreundlich bezeichnet werden kén-
nen, negative Auswirkungen auf die Populationen nachtaktiver Insekten nicht zu
erwarten.

Hinsichtlich Schadstoffeintrdgen sind bei den untersuchten Tiergruppen keine er-
heblichen Umweltauswirkungen zu erwarten, da auch im Umfeld des bestehenden
Flughafens bisher keine nachteiligen Veranderungen in dieser Hinsicht nachweis-
bar waren.

Erhebliche Beeintrachtigungen der gunstigen Erhaltungszustédnde von Population
einzelner Tierarten des der Arhang Anhange Il und IV der FFH-Richtlinie sowie
Vogelarten des Anhang | und des Art. 4 (2) der Vogelschutzrichtlinie sind aus ar-
tenschutzrechtlicher Sicht nicht zu erwarten.

Erhebliche Beeintrachtigungen der fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck
mafgeblichen Bestandteile des kinftigen Europaischen Vogelschutzgebietes
»,Monchbruch und Walder bei Mdrfelden-Walldorf und GroR3-Gerau“ sind nicht zu
erwarten (siehe Gutachten G2.2).

Aufgrund der nachhaltigen Stérung des 2004 nachgewiesenen Koloniestandortes
der Bechsteinfledermaus und Verlusten von Jagdhabitaten und weiteren potenziel-

Band C
Ersteller
Stand

ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH

Allgemeinversténdliche Zusammenfassung gemal § 6 UVPG 1
02 Mai-2003 14. Juli 2004 1



A380-Werft Flughafen Frankfurt Main ARGE BAADER-BOSCH
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren

54

len Quartierbdaumen in seiner Umgebung kommt es zu einer erheblichen Beein-
trachtigung der fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck malf3geblichen Be-
standteile des FFH-Gebietes ,Markwald und Gundwald zwischen Risselsheim und
Walldorf* (siehe Gutachten G2.1). Das Gutachten G2.1 enthalt Vorschlage fir ge-
eignete Koharenzmafinahmen.

Ausgleichbarkeit

Die Flacheninanspruchnahme hinsichtlich der untersuchten Tiergruppen (Grof3- und
Mittelsduger, Flederméause, Vogel, Amphibien, Tagfalter, Holzk&fer, Heuschrecken)
sowie die Beeintrdchtigungen durch Verinselung der untersuchten Tiergruppen
(Saugetiere und Amphibien) sind fur die betroffenen Offenlandarten durch entspre-
chende MalRnahmen im Eingriffsraum (Entwicklung von mageren Extensivwiesen)
und fur die betroffenen Waldgesellschaften durch die Aufwertung der Walder im
.Mdnchbruch” ausgleichbar. Die Aufforstungsflachen dienen fir die meisten Tier-
gruppen als Ersatz fiur Lebensraumverluste.

Tiere und Pflanzen — Pflanzen und Biotope

Durch Flacheninanspruchnahme gehen Uberwiegend mittelwertige, forstlich ge-
pragte Nadelwalder mit Kiefer als Hauptbaumart und forstlich gepragte Mischwalder
verloren. Grol3e Verluste weisen auch die Laubwaldaufforstungen und mittelwerti-
ge, forstlich gepragte Laubwalder auf. Insgesamt werden bisher unbebaute Biotop-
flachen in einer GréRenordnung von 25;72 22,93 ha durch das geplante Vorhaben
in Anspruch genommen. Die Waldverluste betragen insgesamt 22,23 20,40 ha. Ven
den FFH-Lebensraumtypen nach Anhang | sind alte—bedensaure-Eichenwalderin

einerGroRenordnung-von-0;09-ha-nicht betroffen.

Naturdenkmale nach § 14 HENatG, geschitzte Biotope nach § 15 HENatG und ge-
schutzten Pflanzenarten nach Bundesartenschutzverordnung smd ebense-wie-das

durch Flécher;’inanspruchnahme betroffen.

Durch Waldanschnitte sind nur bei wenigen im Wesentlichen stid- oder westexpo-
nierten neuen Waldrandern mittlere Funktionsbeeintrachtigungen an forstlich ge-
pragten Nadel-; Laub- und Mischwaldbestidnden mit mittlerer Wertigkeit zu erwar-
ten. Die betroffenen Flachen umfassen insgesamt ca. 3323 0,66 ha. Auf diesen
Flachen sieht die MaRnahmenplanung eine Waldrandunterpflanzung vor.

Da die BestandsgroRe (Minimalareal) von Vegetationsbestanden i.d.R. weniger be-
deutsam fiir das Uberleben ist, leitet sich aus der Verinselung der Waldbereiche fiir
die Pflanzen und Biotope keine Funktionsbeeintrdchtigung in den neuen Inselfla-
chen ab.

Eine relevante Erhdhung der Schadstoffimmissionen tritt vor allem im Nahbereich
der neu zu trassierenden Strafl3en (Okrifteler Straf3e und Zufahrt zum neuen Tor 31)
auf. Felduntersuchungen im Frankfurter Stadtwald konnten bisher keine besondere
Charakteristik von Waldbestdanden an strallennahen Waldrandern hinsichtlich
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Standortfaktoren, Artenzusammensetzung und Gesundheit der Pflanzen nachwei-
sen. Funktionsbeeintrachtigungen der straRennahen Waldvegetation in Form von
VitalitatseinbuRen oder Wachstumsstérungen durch eine dauerhafte Stickoxidbe-
lastung koénnen jedoch nicht sicher ausgeschlossen werden. Die Neubelastung ent-
lang der verlegten Okrifteler Straf3e ist gleichzeitig verbunden mit Entlastungseffek-
ten entlang des derzeitigen Stralenverlaufs im Bereich der geplanten Verlegung.

Im Eingriffsbereich befindet sich der Grundwasserpegel ca. 3,5 bis 5 m unter Flur.
Auf diesen Flachen spielt das Grundwasser keine Rolle bei der Wasserversorgung
der Vegetation. Da weiterhin keine relevanten Eingriffe in die Grundwasserverhalt-
nisse vorgenommen werden, sind keine erheblichen Umweltauswirkungen durch
Grundwasserstandsveranderungen auf Pflanzen und Biotope zu erwarten.

Ausgleichbarkeit

Die Flacheninanspruchnahme von Gras-, Kraut- und Ruderalfluren sowie der Grin-
anlagen im Bereich bebauter Flachen sind durch die Wiederherstellung von mage-
ren Extensivwiesen im Eingriffsraum ausgleichbar.

Funktionsbeeintrachtigungen durch Waldrandeffekte sind durch Unterpflanzungs-
malnahmen vermeidbar. sewie-Verluste von Waldbiotopen, Aufforstungen und Pi-
onierwald sind durch die MalRnahme zum-\Waldrandautbau—und Waldlichtung (M5)
im Eingriffsraum sowie durch die AufwertungsmalRnahmen im ,Ménchbruch® funkti-
onal ausgleichbar (Teilausgleich).

Die gquantitativen Verluste von Laub-—Misch—und-Nadelwald Waldbiotopen sind
nicht ausgleichbar. Die AufforstungsmalRnahmen naturnaher Laubwalder auf den
MaRnahmenflachen des ,Hofes Schonau“ und der ,Hohenaue* bieten mit den Auf-
wertungsmal3nahmen im ,Monchbruch® einen entsprechenden Ersatz, der eine
wertgebende Kompensation ermaéglicht.

Boden

Durch das Vorhaben werden insgesamt 18,21 19,81 ha weitgehend naturlicher Bo-
den und 1,24 2;40 ha anthropogen uUberformte Boden auf dem Flughafengeldnde
versiegelt. Weitere 2,89 3;46 ha naturlicher Boden werden durch Auf- und Abtrag
sowie Verdichtung anlagen- und baubedingt Gberformt.

Durch das Vorhaben sind keine erheblichen Auswirkungen auf den Bodenwasser-
haushalt zu erwarten, da im Untersuchungsraum keine grundwasserbeeinflussten
Boden anzutreffen sind und keine erheblichen Eingriffe in die Grundwasserverhalt-
nisse vorgenommen werden.

Schadstoffeintrdge in den Boden in flissiger Form durch den Betrieb der A380-
Werft sind nicht zu erwarten, da samtliche geplanten spezifischen Nutzungen im
Bereich der Halle und der dazugehdérigen Wartungsflachen auf einer durchgehen-
den Versiegelung stattfinden. Stoffliche Eintrage im Bereich der Stral3en sind als
Auswirkungen auf den Boden zu vernachlassigen, da die vorherrschenden Braun-
erden aus Flugsanden und Terrassensedimenten nur eine geringe Schadstoffak-
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kumulation erwarten lassen. Die geringen vorhabenbedingten Zunahmen der rele-
vanten Luftschadstoffe gegentiber den Gesamtemissionen des Flughafens und die
in Zukunft tendenziell abnehmenden Emissionen durch den Verkehr sowie das ge-
ringe Filtervermbgen der Boden sprechen dafir, dass durch das Vorhaben keine
erheblichen Auswirkungen auf den Boden durch Schadstoffdepositionen zu erwar-
ten sind.

Die erhéhte N-Mineralisation ist an die Rodungstatigkeit gebunden und somit zeit-
lich begrenzt, sie kann weiterhin durch bautechnische MaRnahmen minimiert wer-
den. Erhebliche Umweltauswirkungen sind nicht zu erwarten.

Die im nordlichen Bereich des Tores 31 neu im Auffullungshorizont (0-0,5 m) nach-
gewiesene MKW-Belastung beschrankt sich auf einen kleinrAumigen Bereich. Das
Beeintrachtigungspotenzial auf die Schutzgiter Grundwasser (Schadstoffver-
schleppung) und Mensch (inhalative Aufnahme) kann durch geeignete Malinahmen
vermieden werden. Erhebliche Umweltauswirkungen sind daher nicht zu erwarten.

Ausgleichbarkeit

Die Entsiegelung (0,93 ea—31;8 ha) beim Rlckbau der ,alten* Okrifteler Stral3e ist
ein Teilausgleich fur die Neuversiegelung. Die Extensivierungsmal3nahmen durch
Umwandlung von intensiv genutzten Ackerflachen in naturnahe Walder und exten-
sives Grinland auf den Mafl3nahmenflachen ,Hof Schonau“ sowie durch die Nut-
zungsaufgabe der Forste im ,M6nchbruch® bieten einen entsprechenden Ersatz fur
die nicht ausgleichbaren Umweltauswirkungen.

Wasser

Die ermittelten Verdnderungen der Grundwasserneubildung liegen im Rahmen
normaler jahreszeitlicher Schwankungen, so dass kein erheblicher Einfluss auf die
Grundwasserspiegel zu erwarten ist.

Wasserhaltungen werden im Zuge der Baumal3hahme durch eine grundwasser-
schonende Bauweise vermieden. Grof3raumige Beeinflussung des Grundwasser-
standes kann daher ausgeschlossen werden.

Erhebliche Auswirkungen der in das Grundwasser reichenden Bauwerke auf die
Grundwasserdynamik sind nicht zu erwarten, da die Sperrkdrper umflossen werden
kénnen und somit keine Barrierewirkung entsteht.

In dem laut Regionalplan Stidhessen 2000 zur Grundwassersicherung ausgewie-
senen Bereich werden im Zuge des Vorhabens 13,45 16;97 ha beansprucht. Von
den insgesamt beanspruchten Flachen werden 11,46 1424 ha versiegelt. Die Be-
anspruchung von 13,45 16;97 ha weitgehend mit Wald bestandener Bereiche fir
die Grundwassersicherung stehen den Zielen und Grundséatzen des Regionalplan
Sudhessen 2000 zum Grundwasserschutz entgegen. In der fachlichen Beurteilung
der Grundwasserneubildungsrate erweisen sich die Einflisse des Vorhabens auf
das Grundwasser jedoch als nicht erheblich.
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Stoffliche Eintrage durch den Betrieb der A380-Werft sind nicht zu erwarten, da
samtliche geplanten spezifischen Nutzungen im Bereich der Halle und des dazuge-
hdrigen Vorfeldes auf einer durchgehenden Versiegelung stattfinden. Aufgrund der
zu erwartenden Verkehrsbelastungen ist die breitflachige Versickerung des Ober-
flachenwassers der Stral3en nach den einschlagigen Regelwerken fur das Grund-
wasser tolerierbar.

Die erhéhte N-Mineralisation ist an die Rodungstatigkeit gebunden und somit zeit-
lich begrenzt. Sie kann weiterhin durch bautechnische MalRnhahmen minimiert wer-
den. Erhebliche Umweltauswirkungen sind nicht zu erwarten.

Das wahrend der Bauphase anfallende Grundwasser (Lenzwasser, Restleckage)
wird gemafld den Unterlagen der Baustellenlogistik (Planteil B1) an Ort und Stelle
aufbereitet. Dieses Wasser wird flr eine Versickerung hinsichtlich seiner Qualitat
Uberwacht und genlgt bei ausgewahlten Parametern den Anspriichen der Trink-
wasserverordnung.

Luft

Durch das geplante Vorhaben kommt es durch anlagen- und baubedingte Rodung
insgesamt zu einem Verlust von Waldbereichen mit lufthygienischer Ausgleichs-
funktion von 21,07 23,22 ha. Ein Grof3teil dieses Waldes ist nach der hessischen
Waldfunktionskartierung als Wald mit Immissionsschutzfunktion ausgewiesen
(13,45 16,97 ha). Nach Realisierung des Vorhabens bleibt weiterhin ein grof3flachi-
ger geschlossener Waldmantel zwischen dem Flughafengelande und den nachst-
gelegenen Siedlungsbereichen bestehen.

Bei allen betrachteten Luftschadstoffen treten betriebsbedingt nur lokal im Bereich
der geplanten Werft und entlang der verlegten Okrifteler Stral3e erhéhte Immissi-
onskonzentrationen auf. Siedlungsgebiete mit Wohnbebauung, in denen sich Men-
schen nicht nur voribergehend aufhalten, werden nicht durch relevante vorhaben-
bedingte Zusatzbelastungen betroffen. Auch werden in den Siedlungsgebieten alle
betrachteten Immissionswerte eingehalten. Im Ergebnis sind daher keine erhebli-
chen Umweltauswirkungen durch betriebsbedingte Schadstoffimmissionen im Hin-
blick auf das Schutzziel der menschlichen Gesundheit zu erwarten. Der Vergleich
der Vorbelastungen fir das Jahr 2000 und das Jahr 2015 zeigt dariiber hinaus,
dass aufgrund der fahrzeugtechnischen Entwicklung auch im Falle einer Zunahme
der Flugbewegungen und des Verkehrs im Bereich des Frankfurter Flughafens die
Konzentrationen aller betrachteten Luftschadstoffe in Zukunft ein abnehmendes
Gesamtbelastungsniveau aufweisen werden.

Auch baubedingt treten keine relevanten Immissionsbelastungen durch das geplan-
te Vorhaben auf. Die Ergebnisse des Bauimmissionsgutachtens Luft (Gutachten
G8.2) zeigen, dass auch in ,Worst-Case"-Fallen mit maximalem Baubetrieb und
windschwacher Wetterlage in den umliegenden Ortschaften keine Immissionskon-
zentrationen auftreten werden, die eine Uberschreitung von Grenzwerten (Werte
der TA Luft bzw. der 22. BImSchV) bzw. Zielwerten (LAI-Wert fir Dieselrul3) be-
furchten lassen.
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5.9

Ausgleichbarkeit
Die Verluste von Waldern mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion sind nicht aus-
gleichbar. Durch die AufforstungsmalRnahmen auf den Flachen des ,Hofes Scho-

nau“ und der ,Hohenaue" sewie-durch-die-Malknahmen—zurWaldrandentwicklung
im-Eingriffsraum wird ein entsprechender Ersatz hergestellt.

Klima

Relevante Veranderungen der bioklimatischen Belastung durch Erhéhung der ge-
fuhlten Temperatur ergeben sich lediglich Gber den Vorhabenflachen selbst. Emp-
findliche Bereiche wie Wohn- oder Gewerbegebiete werden nicht zusétzlich biokli-
matisch belastet.

Im Rahmen der Auswirkungsbetrachtung von klimatischen Ausgleichsstromungen
sind lediglich geringfiigige und kleinrdumig wirksame Ablenkungen und Abschwa-
chungen prognostiziert worden. Unterbrechungen von Ausgleichsstromungen sind
nicht zu erwarten.

Durch das geplante Vorhaben kommt es zu einem Verlust von Waldflachen mit
nach hessischer Waldfunktionskartierung ausgewiesener Klimaschutzfunktion in ei-
ner GréRenordnung von 13,45 16,97 ha.

Landschaft

Durch das geplante Vorhaben gehen 21,07 23;22 ha der Landschaftsbildeinheit
.Wald bei Walldorf“ verloren. 7,62 6:25 ha der betroffenen Waldflachen sind als
Landschaftsschutzgebiet ,,Gringurtel und Grinzige in der Stadt Frankfurt am Main*
verloren.

Die Waldbereiche haben eine geringe Empfindlichkeit gegeniiber Uberformung, da
das geplante Vorhaben durch den Baumbestand verschattet wird und somit nur ei-
ne geringe Einsehbarkeit verursacht. In gleicher Weise verhélt es sich mit der Be-
eintrachtigung von bestehenden Sichtbeziehungen (entlang der Startbahn West
und vom Aussichtspunkt westlich der Startbahn West). Da das geplante Vorhaben
im Wald liegt, ist es vom Weg 0stlich der Startbahn West nicht einzusehen und
fuhrt zu unerheblichen Verschattungen der Betrachtung vom Aussichtspunkt aus.

Die Verlegung der Okrifteler Stral3e zerschneidet den Wald bei Walldorf, wodurch
eine Restflache mit einem Umfang von 1,32 ha entsteht. -zwei-nselflachen-in-ei-

- Aufgrund der geringen Einsehbarkeit
und visuellen Wirkung der Vorhabentelle fuhrt die Zerschneidung nicht zu einem
Eigenartsverlust des zusammenhédngenden Waldgebietes, die Inselflache kann -
selflachenkénnen ihre Funktion fiir das Landschaftsbild noch eingeschrankt tber-
nehmen.

Insgesamt entstehen die Auswirkungen im Randbereich des groR3flachigen Land-
schaftsbildeinheit Wald bei Walldorf, in Benachbarung zum Flughafen und verursa-
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chen aufgrund der geringen Einsehbarkeit der Vorhabenteile keine weitreichenden
visuellen Wirkungen in die angrenzenden Waldbereiche.

Ausgleichbarkeit

Der Verlust von Wald durch Flacheninanspruchnahme der hoch bedeutenden
Landschaftsbildeinheit ,Wald bei Walldorf* ist quantitativ nicht ausgleichbar. Durch
die AufwertungsmafRnahmen im ,Mdnchbruch® ist jedoch ein qualitativer Ausgleich
(Teilausgleich) mdglich. Die Aufforstungsmafnahmen naturnaher Laubwalder auf
den MaBnahmeanachen des ,,Hofes Schonau“ und der ,Hohenaue“ bleten mit-den

nahmeFHm-Menehbmek# daruber hlnaus einen entsprechenden Ersatz

Die Funktionsbeeintrachtigungen durch Zerschneidung sind mit den MaRRnahmen
zur Waldrandentwicklung im Eingriffsraum sowie der Aufwertung bestehender Wal-
der im ,Monchbruch* ausgleichbar.

Kultur- und sonstige Sachguter

Durch das geplante Vorhaben gehen Bereiche einer bedeutenden historischen Kul-
turlandschaftsform durch Flacheninanspruchnahme in einer GréRenordnung von
21,07 23;22 ha verloren.

Die Verlegung der Okrifteler Straf3e zerschneidet den Wald, wodurch eine Restfla-
che mit einem Umfang von 1,32 ha entsteht. -zwei-tnselflachen-in-einem-Gesamt-
umfang-ven-18;32-ha-entstehen. Aufgrund der geringen Einsehbarkeit und visuellen
Wirkung der Vorhabenteile im Wald kann die Inselflache kénnen-dietnselflachen
die Funktion einer kulturhistorisch bedeutsamem Landnutzungsform noch einge-
schrankt ibernehmen.

Insgesamt entstehen die Auswirkungen im Randbereich der grof3flachigen Kultur-
landschaftsform Wald, in Nachbarschaft zum Flughafen und verursachen aufgrund
der geringen Einsehbarkeit der Vorhabenteile keine weitreichenden visuellen Wir-
kungen in die angrenzenden Waldbereiche.

Ausgleichbarkeit

Der Flachenverlust der historischen Kulturlandschatft ist nicht ausgleichbar. Die Auf-
forstungsmafinahmen naturnaher Laubwalder auf den MaRnahmenflachen des
,Hofes Schonau" und der ,Hohenaue“ bieten mit den MalRnahmen zur Waldrand-
entwicklung im Eingriffsraum und den AufwertungsmalRnahmen im ,Ménchbruch®
einen entsprechenden Ersatz.

Die Funktionsbeeintrachtigungen durch Zerschneidung sind mit den MafRnahmen
zur Waldrandentwicklung im Eingriffsraum sowie der Aufwertung bestehender Wal-
der im ,M6nchbruch® ausgleichbar.
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5.12

Wechselwirkungen

Durch das Vorhaben werden insgesamt 21,04 23,48 ha eines regionalen Griinzu-
ges in Anspruch genommen. Die Regionalen Grinzige dienen generell der lang-
fristigen Freiraumsicherung im insgesamt dicht besiedelten sidhessischen Pla-
nungsraum. Durch das Vorhaben gehen insbesondere die Erholungsfunktionen der
Eingriffsflache verloren. Eine Zersiedelung sowie Auswirkungen auf den Wasser-
haushalt und weiterreichende Auswirkungen auf das Klima sind nicht zu erwarten.
Im Verhaltnis zur gesamten Flache des regionalen Griinzuges im Umfeld des Flug-
hafens wird allerdings nur ein relativ kleiner Teil durch das Vorhaben in Anspruch
genommen.

Durch das Vorhaben werden insgesamt 13,45 16,97 ha Bannwald gerodet. Dies
fuhrt zu dauerhaften schutzguttbergreifenden Funktionsverlusten der im Ballungs-
raum Rhein-Main bedeutenden und in der Bannwaldverordnung genannten Wald-
funktionen. Im Verhéltnis zur gesamten Bannwaldflache im Umfeld des Flughafens
wird allerdings nur ein relativ kleiner Teil der Bannwaldflache durch das Vorhaben
in Anspruch genommen.

Durch das Vorhaben werden insgesamt 7,62 6,25 ha durch anlagenbedingte Fla-
cheninanspruchnahme im Landschaftsschutzgebiet ,Gringurtel und Grinzige in
der Stadt Frankfurt am Main“ in Anspruch genommen. Dariiber hinaus kommt es
anlagen- bzw. baubedingt zu Verinselungseffekten im Landschaftsschutzgebiet auf
einer Flache von 0,92 2;35-ha. Die Flache liegt Bie-Flachenliegen in der aul3ersten
Peripherie des Landschaftsschutzgebietes und umfasst umfassen im Vergleich zur
Gesamtflache des Landschaftsschutzgebietes nur einen kleinen und in bezug auf
die Schutzziele der Schutzgebietsverordnung weniger bedeutsamen Bereich.

Ausgleichbarkeit

Die durch den Bannwaldverlust und den Funktionsverlust von Flachen des Regio-
nalen Grinzuges betroffenen Funktionen des Naturschutzes (v.a. Erholungsfunkii-
on und Immissionsschutzfunktion) werden multifunktional durch die schutzgutbezo-
gen dargestellten Mal3hahmen kompensiert.

Erhebliche Umweltauswirkungen und Konfliktschwerpunkte

In Tab. 5-1 werden alle als erheblich im Sinne des UVPG eingestuften Umweltaus-
wirkungen und Konfliktischwerpunkte zusammenfassend dargestellt. Konflikt-
schwerpunkte, d.h. Umweltauswirkungen mit einer besonderen Entscheidungser-
heblichkeit, treten infolge der Inanspruchnahme von Waldbereichen und Freiflachen
bei den Schutzgitern Tiere, Pflanzen und Boden auf. Hinzu kommt der Verlust von
Bannwald gemaf HFG.
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Tab. 5-1:

Erhebliche Umweltauswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Schutzgut

Erhebliche Umweltauswirkungen und Konfliktschwerpunkte
(Konfliktschwerpunkte sind fett gedruckt)

Menschen —
Wohn- und Wohn-
umfeldfunktion

Verlust von Waldflachen durch Rodung, die gemaf3 Hessischer Wald-
funktionskartierung als Wald mit La&rmschutzfunktion ausgewiesen sind,
von 13,45 16;97 ha

Menschen —
Erholungs- und
Freizeitfunktion

Verlust durch Flacheninanspruchnahme von 21,07 23,22 ha in Berei-
chen mit einer besonderen Bedeutung fur die landschaftsgebundene
Erholung (davon Wald mit Erholungsfunktion der Stufe Il: 13,45
16,97-ha, Landschaftsschutzgebiet: 7,62 6,25 ha)

Funktionsverlust durch Verinselung von 1,32 18,28 ha in Bereichen mit
einer besonderen Bedeutung fir die landschaftsgebundene Erholung
(davon Wald mit Erholungsfunktion der Stufe II: 0,40 45,93 ha, Land-
schaftsschutzgebiet: 0,92 2,35 ha)

Tiere und Pflanzen
— Tiere

Verlust von bedeutenden Lebensrdumen insbesondere fiir Sauger,
Vogel, Flederméause*, Amphibien, Holzkafer und Heuschrecken
durch Flacheninanspruchnahme von 22,69 25,27 ha

Funktionsverlust von bedeutenden Lebensraumen insbesondere flir
Sauger und Amphibien durch Verinselung von 1,32 1828 ha

Funktionsbeeintrachtigungen von bedeutenden Lebensraumen durch
Veranderung der Standortbedingungen und Larmwirkungen (Kleinvo-
gel) im Nahbereich der verlegten Okrifteler Strae und der neuen Zu-
fahrt zum Tor 31

Tiere und Pflanzen
— Pflanzen und
Biotope

Verlust von Biotopflachen durch Flacheninanspruchnahme von
22,93 25;72 ha (davon 0,15 6;28 ha Biotopflachen mit hoher Be-
deutung)

Funktionsbeeintrachtigung von Waldern mit mittlerer Biotopfunktion
durch Waldrandeffekte von 0,66 4123 ha

Funktionsbeeintrachtigungen durch Schadstoffeintrag (insb. NOx) im
Nahbereich der verlegten Okrifteler Stral3e und der neuen Zufahrt zum
Tor 31

Boden

Verlust von weitgehend nattrlichen Bdden durch Versiegelung
von 18,21 19.81 ha

Funktionsbeeintrachtigung von weitgehend nattrlichen Béden
durch Auf-, Abtrag und Verdichtung von 2,89 3,46 ha

Verlust von anthropogen uberformten Béden durch Versiegelung von
1,24 2,40 ha

Wasser

Beanspruchung von Bereichen fiir die Grundwassersicherung geman
Regionalplan Siidhessen 2000 von 13,45 16,97 ha

Luft

Verlust von Waldbereichen mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion
durch Rodung von 21,07 23;24 ha (davon sind 13,45 16,97 ha gemaR
Hessischer Waldfunktionskartierung als Wald mit Immissionsschutz-
funktion, Stufe | ausgewiesen)

Klima

Verlust von Waldflachen durch Rodung, die gemaf3 Hessischer Wald-
funktionskartierung als Wald mit Klimaschutzfunktion, Stufe | ausgewie-
sen sind, von 13,45 16:97 ha
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Schutzgut Erhebliche Umweltauswirkungen und Konfliktschwerpunkte
(Konfliktschwerpunkte sind fett gedruckt)
Landschaft Verlust von Landschaftsbildeinheiten mit hoher Bedeutung durch Fla-

cheninanspruchnahme von 21,07 23,22 ha (davon Landschaftsschutz-
gebiet: 6;25 7,62 ha)

Funktionsbeeintrachtigung von Landschaftsbildeinheiten mit hoher Be-
deutung durch Verinselung von 1,32 18,28 ha (davon Landschafts-
schutzgebiet: 0,92 2,35 ha)

Kultur- und sonsti-
ge Sachgiter

Verlust von historischer Kulturlandschaft durch Flacheninanspruch-
nahme von 21,07 23,22 ha

Funktionsbeeintrachtigung von historischer Kulturlandschaft durch Ve-
rinselung von 1,32 48,28 ha

Wechselwirkungen

(Funktionsverlust von Landschaftschutzgebieten durch dauerhafte Flachenin-
anspruchnahme und Verinselung: siehe Schutzgiter Menschen — Erholungs-
und Freizeitfunktion sowie Landschaft)

Verlust von Bannwald durch Rodung von 13,45 16,97 ha

Funktionsverlust von Regionalen Griinzugen gemaf Regionalplan
Sudhessen durch Flacheninanspruchnahme von 21,04 23,18 ha

* Zu den erheblichen Umweltauswirkungen beziglich der Fledermause siege Gutachten G 2.1
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6.2

Beschreibung der Malihahmen zur Vermeidung,
Verminderung, zum Ausgleich und Ersatz

MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung

Nach derzeitigem Planungsstand kann davon ausgegangen werden, dass alle zu-
mutbaren Mdglichkeiten zur Eingriffsvermeidung und -minimierung im Rahmen der
Vorhabenoptimierung ausgeschopft wurden und eine weitere Minimierung der an-
lagen und baubedingten Flacheninanspruchnahme und Isolationseffekte nicht mehr
mdglich ist.

Aufgrund der Plananderung im Bereich des oOstlichen Anschlusses der Okrifteler
StralRe, d.h. der Verkiirzung des Neubauabschnittes durch den weiter im Norden
gelegenen Anschluss an den Bestand, konnte eine deutliche Minimierung der Fla-
cheninanspruchnahme erreicht werden.

Die entsprechenden MalRhahmen sind somit Bestandteil des Vorhabens und der
Projektwirkungen. Weitere Maflinahmen zur Vermeidung und Verminderung be-
schranken sich daher in erster Linie auf die Bauausfuihrung wie z.B. Rodungsarbei-
ten aufBerhalb der Brutzeit vom 16. Marz bis 31. August (vgl. § 22 Abs. 2 Nr. 4 HE-
NatG), zeitnaher Aufbau gestufter Waldrander oder bodenschonende Vorgehens-
weise auf zukilnftigen Vegetationsflachen.

Maflnahmen zum Ausgleich und Ersatz

Mit den MalRnahmen im Eingriffsgebiet wird neben der Vermeidung und Vermin-
derung eine Neugestaltung des Landschaftsbildes durchgefihrt und es werden
landschaftstypische Biotoptypen neu geschaffen. Hierbei handelt es sich zum einen
um grunlandartige Offenlandbiotope und zum anderen um den Aufbau neuer Wald-
rander. Mit dem Ruckbau der ,alten* Okrifteler Straf3e wird ein Teilausgleich fir den
Boden erreicht.

Die Aufwertungsmalnahmen im Wald (NSG Mdnchbruch), am dstlichen und
sudlichen Rand der Birkenseewiesen liegen vergleichsweise nah an den Eingriffs-
flachen und weisen ahnliche Standortbedingungen auf (Flugsanddinen mit relativ
geringem Grundwasserflurabstand). Vorrangiges Ziel der hier geplanten Mafl3nah-
men ist Uber eine Aufwertung der Habitateignung fiir die wertbestimmenden Tier-
gruppen ein Ausgleich fur die Habitatverluste und Beeintrachtigungen zu erzielen.
Daneben wird durch die Aufwertung der Bestdnde auch ein Ausgleich fur Beein-
trachtigung von Pflanzen und Biotopen erzielt. Weiterhin dient die Entwicklung ur-
waldartiger Waldgebiete dem Ausgleich der Eingriffe in das Landschaftsbild und die
historische Kulturlandschaft des Waldes bei Walldorf. Durch Auflassung-ven-\Wald-
wegen-sowie die Nutzungsaufgabe und den Bestandsumbau werden die nattirli-
chen Bodenfunktionen und Bodenbildungsprozesse durch Veréanderung der Streu-
schicht gefordert.
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Zusétzlich werden die forstrechtlich erforderlichen Ersatzaufforstungsflachen als
naturschutzrechtliche Kompensationsmal3hahmen mit berticksichtigt. Der raumliche
Zusammenhang mit den Eingriffsflachen ist aufgelockert. Die Ersatzaufforstungen
»Hof Schonau® und ,Hohenaue* befindet sich im selben Naturraum (Untermainebe-
ne) wie der Elngrlffsberelch und—d+e—EFsafezauﬁertung—HehenaueLnHHNen+ge—km
. : . Im Gebiet
” Hohenaue Wurde auf Ackerflachen eine WaldentW|ckIung durch Sukzession ein-
geleitet. Die MaRnahme wurde bereits vor mehreren Jahren im Vorgriff auf zukinf-
tige Eingriffe umgesetzt und weist zwischenzeitlich eine fortgeschrittene Gehdlz-
sukzession auf. Die Malinahme , Hof Schonau® sieht die Neuanlage eines von Ei-
che dominierten Laubmischwaldes auf Ackerflachen vor, der um Waldrandkomple-
xe mit vorgelagerten Waldwiesen bzw. Waldlichtungen ergdnzt wird. Im Bereich
ehemaliger Mainschlingen wird eine Ruderal-, Hochstauden- und Grasflur entwi-
ckelt. Zur Verbesserung der faunistischen Lebensraumqualitat wird aul3erdem ein
Laichgewéasser angelegt. Beide Ersatzmalinahmen zielen insbesondere auf die von
den Eingriffen beeintrachtigten faunistischen und floristischen Funktionen ab und
weisen damit eine sehr grof3e fachliche Eignung auf. Durch die Umwandlung von
Ackerflachen in Waldbiotope wird das Landschaftsbild aufgewertet und die Boden-
funktionen durch Wegfall der mechanischen und stofflichen Belastungen verbes-
sert. Weiterhin dienen die MalRhahmen als Ersatz fiir die Beeintrachtigungen der
lufthygienischen Ausgleichsfunktionen des Waldes am Eingriffsort.

Gesamtbeurteilung der MaRnahmen

Durch die geplanten Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen ist gemanR § 6a Abs.3 und
§ 6b Abs.4 HENatG eine funktional gleichartige und insgesamt gleichwertige Kom-
pensation der Eingriffe durch die A380-Werft moglich. Insgesamt wird durch Einbe-
ziehung der Ersatzaufforstungen in das naturschutzrechtliche Kompensationskon-
zept auch eine flachenmalige Kompensation erzielt, die die multifunktionalen Wir-
kungen von AufforstungsmafRnahmen auf Natur und Landschaft berticksichtigt.

52



A380-Werft Flughafen Frankfurt Main ARGE BAADER-BOSCH
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren

7 Anderweitige LOsungsmaoglichkeiten

Nach der Darstellung in der Antragsbegriindung (siehe Antragsteil A 2) kamen an-
derweitige Standortalternativen Lésungsméghechkeiten-bereits aus vor allem techni-
schen und betnebllchen Grunden fur den Vorhabentrager nlcht in Betracht—l;elgheh

des#eﬂqabensﬂ&uebrnwh{—zu—pm#en—ane Ubersmht uber d|e W|cht|gsten vom Tra—

ger des Vorhabens gepriften anderweitigen Losungsmdglichkeiten (Variantenbe-
trachtung der Okrifteler Stral3e und Lage des neuen Tor 31) und Angabe der we-
sentlichen Auswabhlgriinde ist in Band B1, Kap. 4.3. beigeflugt im—Hinblick-auf-die

Urmwelinpswirkonoen dosMorhebens anpiallt somit,

Ersteller = ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH

Band C Allgemeinversténdliche Zusammenfassung gemal § 6 UVPG 3
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8 Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusam-
menstellung der Angaben

Vor dem Hintergrund des derzeitigen allgemeinen Kenntnisstandes und der allge-
mein anerkannten Prifungsmethoden sind bei der Ermittlung, Beschreibung und
Beurteilung der zu erwartenden erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen
durch das Vorhaben keine offensichtlichen und relevanten Schwierigkeiten aufge-
treten.

Auszunehmen hiervon sind die Schwierigkeiten bei der exakten Quantifizierung be-
stimmter Wirkungen - zu nennen sind hier u.a. indirekte Auswirkungen auf Tiere
durch Larm, Licht und Veranderungen der Standortbedingungen - aufgrund fehlen-
der anerkannter Methoden und Kenntnisse Gber Wirkungszusammenhénge.

Ersteller = ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH

Band C Allgemeinversténdliche Zusammenfassung gemal § 6 UVPG
Stand 02-Mai-2003 14. Juli 2004 5 5



