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Anlass der Aktualisierung

Mit Schreiben vom 16. Dezember 2005 ist die Fraport AG durch das Hessische Mi-
nisterium fur Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung (HMWVL) aufgefordert
worden, die Luftverkehrsprognose zu aktualisieren und die Auswirkungsbetrach-
tungen an etwaige neue Prognoseergebnisse anzupassen. Dies betrifft insbeson-
dere den in Blick zu nehmenden Planungshorizont, der gemall dem Schreiben
mindestens auf das Jahr 2020 zu erweitern ist.

Dieser Anforderung wird mit der vorliegenden Aktualisierung der Planfeststellungs-
unterlagen unter Betrachtung der Szenarien Ist-Situation 2005 sowie Prognosenull-
fall und Planungsfall 2020 nachgekommen.

Zudem wurden einige Plananderungen vorgenommen. Hierbei sind unter anderem
die Reduzierung des Flachenumfangs fur den variantenunabhangigen Sidbereich,
der Einbezug der geplanten Veranderungen im Nordbereich sowie die Verschwen-
kung der Rollbriicke West zu nennen.

Band C
Ersteller
Stand

ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH

Allgemeinverstandliche Zusammenfassung gemaf § 6 UVPG 1 3
12.02.2007
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1 Einleitung

Nach § 6 Abs. 1 Satz 1, Abs. 3 Satz 2, Abs. 4 Satz 2 UVPG hat der Trager eines
Vorhabens die entscheidungserheblichen Unterlagen Uber die Umweltauswirkun-
gen des Vorhabens zusammenzustellen und allgemeinverstandlich zusammenzu-
fassen.

Die vorliegende Zusammenfassung bezieht sich im Wesentlichen auf die Aussagen
des Gutachtens G1 (UVS und LBP), in das wiederum die Ergebnisse der verschie-
denen umweltbezogenen Fachgutachten eingeflossen sind. Die im vorliegenden
Text enthaltenen Literaturverweise finden sich im Literatur- und Quellenverzeichnis
in Teil | des Gutachtens G1 (UVS und LBP).

Ersteller =~ ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH

Band C Allgemeinverstandliche Zusammenfassung gemaf § 6 UVPG 1 5
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2

Darstellung des Vorhabens

Im Rahmen der Daseinsvorsorge ist entsprechend der prognostizierten Nachfrage
vorgesehen, den Flughafen Frankfurt Main bedarfsgerecht auszubauen.

Vorgesehen ist als Kernstick des kapazitiven Ausbaus der Neubau einer Lande-
bahn nordwestlich des bestehenden Flughafens mit den dazugehdrigen Rollbah-
nen. Um den hieraus veranderten Betrieb auf dem Flughafen gewahrleisten zu
kénnen, missen auch die Vorfelder und das Rollfeld entsprechend angepasst wer-
den.

DarlUber hinaus ist eine Erweiterung der sonstigen Einrichtungen im notwendigen
Umfang vorgesehen. Hierzu z&hlen vor allem die Neuerrichtung von Passagieran-
lagen (Terminal 3), Luftfrachtanlagen (Hallen fur Frachtabfertigung) und Flugzeug-
serviceanlagen sowie die notwendigen Betriebsgebaude.

Infolge der genannten MalRnahmen werden auch verschiedene Anpassungsmali-
nahmen an der ErschlieRung des Flughafens notwendig. Im verkehrlichen Bereich
ist dies in erster Linie die Anpassung der Straf3en und die Erweiterung des Passa-
gier-Transfer-Systems. Zu den notwendigen StralRenanpassungen gehdren sowohl
Anderungen offentlicher StralRen auRRerhalb des Flughafengelandes als auch Ande-
rungen an flughafeninternen Stral3en.

Neben diesen Anpassungen an der verkehrlichen ErschlieBung sind auch Anpas-
sungen an den Ver- und Entsorgungseinrichtungen erforderlich (Fraport AG)™.

Das Vorhaben wird in UVS und LBP in die folgenden Vorhabenteile aufgegliedert:

¢ Flughafenausbau,
o Externe o6ffentliche Stralden,
¢ Erdverkabelung und Rickbau Hochspannungsfreileitungen.

' Das Vorhaben wird in Teil Il der UVS (Gutachten G1) sowie ausfihrlich in Band B der Planfeststellungsunterlagen
beschrieben.

Band C
Ersteller
Stand

ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH

Allgemeinverstandliche Zusammenfassung gemaf § 6 UVPG 1 7
12.02.2007



Ausbau Flughafen Frankfurt Main ARGE BAADER-BOSCH
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren

Abb. 2-1:
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Lage des Vorhabens

Der Vorhabenteil , Flughafenausbau“ umfasst den Neubau des neuen Lande-
bahnbereichs im Nordwesten, die Anpassung und Erweiterung der Rollwege und
Vorfeldflachen sowie den Ausbau der Hochbauflachen und sonstigen baulichen An-
lagen inkl. aller Anpassungen der internen Strallen, des Personen-Transfer-
Systems (PTS) sowie der Ver- und Entsorgungseinrichtungen.

Davon unterschieden werden die als Folge des Flughafenausbaus erforderlichen
Umbaumalnahmen an ,Externen oOffentliche StralRen” und den im Bereich der
neuen Landebahn bestehenden Hochspannungsfreileitungen (,Erdverkabelung
und Rickbau Hochspannungsfreileitungen®). Der Vorhabenteil ,Externe 6ffent-
liche Stralten“ beinhaltet alle Umbau- und Erweiterungsmalinahmen an externen
offentlichen Verkehrsanlagen; hierzu gehéren die Verlegung und der Umbau der
Okrifteler Stralle im Bereich des Landebahnbereichs Nordwest und im stdwestli-
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chen Bereich des Flughafens, der Ausbau der BAB 5 sowie die Umbau- und Erwei-
terungsmalRnahmen im Bereich Sudost. Im Zusammenhang mit dem Neubau des
Landebahnbereichs Nordwest ist der Rick- bzw. Umbau der bestehenden Hoch-
spannungsfreileitungen in den nérdlichen Bereichen erforderlich. Der Vorhabenteil
.Erdverkabelung und Riickbau Hochspannungsfreileitungen® umfasst den Riickbau
der Hochspannungsfreileitungen, die Erdverkabelung der Hochspannungsfreilei-
tungen und alle hierfir erforderlichen Baustreifen.

Ersteller =~ ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH

Band C Allgemeinverstandliche Zusammenfassung gemaf § 6 UVPG 1 9
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3.1

Beschreibung der Projektwirkungen

Auf Grundlage der Vorhabenbeschreibung und der technischen Planung werden
die voraussichtlich umweltrelevanten Projektwirkungen bzw. Wirkfaktoren nach Art,
Intensitat, Reichweite und Dauer des Auftretens beschrieben und soweit moglich
quantifiziert. Sie werden nach ihren Ursachen differenziert in

e anlagenbedingte Projektwirkungen,
e betriebsbedingte Projektwirkungen und
e baubedingte Projektwirkungen.

Anlagenbedingte Projektwirkungen

Bei den anlagenbedingten Projektwirkungen handelt es sich Uberwiegend um dau-
erhafte Wirkungen, die im Zusammenhang mit den Anlagen stehen.

Im Einzelnen sind folgende anlagenbedingte Projektwirkungen mdglich:

e Flacheninanspruchnahmen
- Vegetationsentfernung / Rodung und Bodenumlagerung in Verbindung mit
Versiegelung, Befestigung oder Uberbauung
— Vegetationsentfernung / Rodung und Bodenumlagerung ohne Versiegelung,
Befestigung oder Uberbauung
e Veranderung der Gelandemorphologie (insb. Aufschittungen) im Bereich der
Flacheninanspruchnahme,
MafRnahmen zur Hindernisfreiheit,
Eingriffe ins Grundwasser (Tiefbauten, Tunnel),
Entwasserung (Versickerung von Niederschlagswasser oder Einleitungen),
Strukturelle Veranderungen von Oberflachengewassern,
Trennwirkungen, Zerschneidungen und Verinselungen sowie
besondere visuelle Wirkungen.

Flacheninanspruchnahmen

In Tab. 3-1 werden die anlagenbedingten Flacheninanspruchnahmen? differenziert
nach den Vorhabenteilen dargestelit.

Es ergibt sich eine anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme von insgesamt
718,03 ha, wovon 445,67 ha versiegelt, befestigt oder Uberbaut werden (siehe Tab.
3-1). Somit verbleiben 272,36 ha als Frei- bzw. Griinflache. Bereits durch Versiege-
lung und Uberbauung betroffen ist eine Flache von 109,06 ha (Ist-Situation 2005).
Es ergibt sich eine neue Versiegelung, Befestigung und Uberbauung durch das
Vorhaben von 220,09 ha

2 Jeweils ohne die Flachen, die bereits durch den Prognosenulifall betroffen werden

Band C
Ersteller
Stand

ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH
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Von der anlagenbedingten Flacheninanspruchnahme liegen 404,58 ha innerhalb
des derzeitigen Flughafens und 313,45 ha aulRerhalb.

Tab. 3-1:  Anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme und Versiegelung/Befestigung/Uber-
bauung (in ha)
Vorhabenteile Anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme im Planungsfall (in ha)
aufBerhalb Prognosenullfall | innerhalb Prognosenullifall Summe
ge- davon versiegelt, ge- davon versiegelt, ge- davon versiegelt,
samt | befestigt, Uberbaut | samt | befestigt, Uberbaut | samt | befestigt, iberbaut
Flughafenausbau | 574,99 317,15 119,60 115,32 694,59 432,47
Externe 6ffentliche | 21,40 12,00 2,04 1,20 23,44 13,20
Stralen
RWE/Suwag - -- - -- -- --
Summen 596,39 329,15* 121,64 116,52 718,03 445,67

* hiervon sind 109,06 ha im Bestand bereits versiegelt oder Gberbaut, d.h. die Neuversiegelung umfasst 220,09 ha

Mit der Flacheninanspruchnahme ist vornehmlich die Umwandlung von Forst in ei-
ne andere Nutzungsart im Sinne § 12 HFG verbunden. Gemal Rodungsplan (Band
B8.1) ergeben sich in der Summe rund 300 ha Forstflachen, die dauerhaft in eine
andere Nutzungsart umgewandelt werden mussen. Hinzu kommen 27 ha Waldfla-
chen, die bauzeitlich gerodet werden, jedoch als Wald im Sinne des HFG erhalten
bleiben, d.h. in der Summe ergeben sich 327 ha Waldrodungen.

Des Weiteren sind innerhalb des Flughafens Einzelbdume zu roden, die gemafR
Baumschutzsatzung der Stadt Frankfurt geschitzt sind. Die zu fallenden Baume
wurden aufgenommen und im Einzelnen im Unterlagenteil B8.2 dargestellt. Insge-
samt sind 1.502 Baume betroffen.

Verédnderung der Gelandemorphologie (insb. Aufschittungen) im Bereich der
Flacheninanspruchnahme

Das Gelande im Landebahnbereich muss zwischen den Bahnen angeglichen wer-
den. Der Anschluss an das Urgelénde kann jedoch im Bereich des Sicherheitszau-
nes - mit Ausnahme des Bereichs der geplanten RWE-Umspannanlage, wo eine
Stitzmauer erforderlich ist - hergestellt werden. Die Massenbilanz von Auf- und Ab-
tragsmassen ist ausgeglichen.

Groliere Dammbauwerke ergeben sich bei den beiden Rollbahnanbindungen West
und Ost sowie bei der neuen Briicke im Bereich der AS Zeppelinheim. Die Rollbri-
cken weisen inkl. des Uberbaus und Gelanders Héhen von etwa 8,9 m (ber dem
Niveau der BAB 3 auf. Die Dammaufstandsflachen im Bereich der Rollbahnanbin-
dungen haben hierbei Breiten von bis zu ca. 170 m (Rollbriicke West) im Ful3be-

22



Ausbau Flughafen Frankfurt Main ARGE BAADER-BOSCH
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren

reich und von etwa 110 m |m Kronenbereich. Die neue Briicke im Bereich der AS
Zeppelinheim hat inkl. des Uberbaues und je nach Fahrbahnhéhe der BAB 5 in et-
wa eine Hohe von 7 bis 8 m tiber dem Niveau der BAB 5.

MaRnahmen zur Hindernisfreiheit

Aufgrund der Anforderungen an die Hindernisfreiheit gibt es Flachen, auf denen
zum Erhalt bzw. zur Schaffung der Hindernisfreiheit MaBnahmen erforderlich wer-
den, die zu einer Anderung oder Einschrankung der Waldbewirtschaftung fuhren
kénnen.

Es werden die folgenden vier MaRnahmentypen unterschieden, wobei die ersten
drei Typen bis zum Prognosejahr 2020 durchzufihren sind:

Flachiger Aushieb

Eine flachige Nutzung wird erforderlich, wenn der Bestand mit einem Flachen-
anteil von Uber 0,3 ha Uber die erlaubten Hindernisbegrenzungsflachen hinaus-
ragt. Dies ist insbesondere in groReren Bereichen mit Kiefernbestanden im
Sudwesten und Norden des Landebahnbereichs sowie Laubholzbestdnden im
Osten und Nordosten der Fall. Da ein entwicklungsfahiger Unter- oder Zwi-
schenstand aus Laubhélzern in diesen Bereichen fehlt, wird ein kompletter Be-
standsumbau zu einem Laubwald mit Eichen als Hauptbaumart und anderen
standortgerechten Baumarten als Beimischung vorgesehen.

Gruppen- bis horstweiser Aushieb

Eine gruppen- bis horstweise Nutzung findet dann statt, wenn im Bestand nur
kleinflachig, d.h. nur einzelne Baumgruppen und -horste (mit FIachen zwischen
0,02 und 0,3 ha) uber die zulassige Hohe hinausragen. Hier wird die Entwick-
lung eines Laubwaldes primar Gber Naturverjlingung und Stabilisierung von
vorhandenen Laubholzunterstdnden angestrebt. Zur Minimierung von Rand-
schaden kann die Pflanzung von Hainbuchen in diesen Bereichen dienen.

Einzelstamm- bis truppweiser Aushieb und Wipfelkopfung

Eine Einzelstamm- bzw. truppweise Nutzung erfolgt, wenn im Bestand nur ein-
zelne Baume oder kleine Trupps mit einer Flachengréfie von maximal 0,02 ha
Uber die zulassige Hohe hinausragen. Die notwendigen Fallungen kénnen z.T.
im Rahmen von waldbaulich notwendigen Durchforstungen erfolgen. Hier flihrt
die Forderung des Unter- und Zwischenstandes sowie die Naturverjingung
ebenfalls zu einem strukturreichen Laubwald. Als besondere MalRnahme ist die
sogenannte Wipfelkdpfung fir einzelne Baume vorgesehen. Dabei wird bei alte-
ren Baumen, vor allem Alteichen, wo kein erheblicher Héhenzuwachs mehr zu
erwarten ist, die Stammachse im oberen Kronenbereich gekappt.

Langfristiger Umbau

Wenn der Bestand die zulassige Hohe in absehbarer Zeit nicht erreicht, sind bis
2020 keine MalRnahmen erforderlich. Langfristig ist jedoch ein schonender Um-
bau des Bestandes durch kleinflachigen Aushieb und/oder Einzelstamment-
nahme mit dem Ziel der Entwicklung von Laubwald durch Naturverjingung

Band C
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Tab. 3-2:

und/oder Unterstand und dem Ziel die Hindernisfreiheit zu gewahrleisten not-
wendig.

MaRnahmen zur Hindernisfreiheit

Malinahmentyp Flache (in ha)
Flachiger Aushieb 19,11
Gruppen - bis horstweiser Aushieb 6,36
Einzelstamm- bis truppweiser Aushieb und Wipfelképfung 16,60
Langfristiger Umbau 27,02
Summe 69,09

Eingriffe ins Grundwasser (Tiefbauten, Tunnel)

Anlagenbedingte dauerhafte Eingriffe ins Grundwasser, die Einfluss auf die Grund-
wasserstromung nehmen kénnen, sind nur durch Tiefbauten mit Grundwasserkon-
takt moglich. Beim Ausbau sind diesbeziglich relevant:

e StralRentunnel der Okrifteler Strasse unter der Landebahn Nordwest einschlief3-
lich der Rampenbauwerke,

o VorfeldstralRentunnel unter der Startbahn West einschliel3lich der Rampenbau-

werke (,Tunnel Startbahn 18 (West)),

Start- und Zielbaugrube des GFA-Tunnels,

GFA-Anschlusstunnel zum Terminal 3,

Tiefliegende Bauabschnitte des PTS im Bereich des Terminal 3,

Bauwerke der Oberflachenentwasserung (insbesondere Regenriickhaltebe-

cken und Stauraumkanale),

¢ Nordliche Abschnitte des Hauptsammlers in den Main.

Alle weiteren Gebaude in der Hochbauzone greifen nicht in das Grundwasser ein.

Entwéasserung (Versickerung von Niederschlagswasser oder Einleitungen)

Das Entwasserungskonzept fiir die Landebahn Nordwest einschlieRlich der dazu-
gehdrigen Rollbahnen sieht eine qualifizierte Entwasserung vor, d.h. das Nieder-
schlagswasser wird grof3tenteils Uber Schlitzrinnen gefasst, zwischengespeichert
und der Bodenfilteranlage zugeflihrt. Je nach Belastungsgrad wird das gereinigte
Niederschlagswasser dezentral versickert oder in den Vorfluter Main abgeschlagen.

Im Siden wird das Niederschlagswasser der Flugbetriebsflachen (Rollbahnen
und Vorfelder) ebenfalls gefasst, den neuen Regenriickhaltebecken (RHB E, G und
K) zugeflhrt und soweit es als behandlungsbedurftig einzustufen ist, in der neuen
Abwasserreinigungsanlage (ARA) behandelt.
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Das nicht behandlungsbediirftige Niederschlagswasser der Flugbetriebflachen wird,
wie das gereinigte Niederschlags- und Schmutzwasser aus der Abwasserreini-
gungsanlage (ARA), in den Main abgeleitet.

Das unbelastete Niederschlagswasser aus der Hochbauzone im Sudbereich und
sonstigen Verkehrsflachen wird in die erweiterte zentrale Versickerungsanlage N
eingeleitet. Das Dachflachenwasser wird groRtenteils dezentral versickert. Das
Dachflachenwasser des T3 wird einem Brauchwasserspeicher zugefiihrt. Das Nie-
derschlagswasser der Toranlagen 31 und 32 wird Uber Leichtstoffabscheider gelei-
tet und dezentral versickert.

Das Entwasserungskonzept fir den Ausbau der BAB 5 sieht im Bereich des AK
Frankfurt eine Entwasserung Uber das Bankett und die Béschung vor. Fur den Be-
reich der Fahrstreifenerweiterung in Richtung AS Zeppelinheim sieht das Entwas-
serungskonzept den Bau eines neuen Hauptsammlers vor. Ein Trennbauwerk leitet
einen Teilstrom in Richtung der geplanten Versickerungsanlage L. Der restliche
Teilstrom wird Uber den vorhandenen Kanal der Autobahnquerung und dann der
bestehenden Versickerungsanlage im norddstlichen Quadranten der AS Zeppelin-
heim zugeleitet. Die UmbaumalRnahmen der AS Zeppelinheim sehen eine Entwas-
serung mit mehreren Komponenten vor. Das auf den 0stlichen Richtungsfahrbah-
nen der BAB 5 sudlich der bestehenden Anschlussstelle im Bereich der Schutzzone
Il B des Wasserschutzgebietes der Trinkwassergewinnungsanlagen im Frankfurter
Stadtwald anfallende Niederschlagswasser wird zur geplanten Versickerungsanla-
ge M geleitet.

Die vorgezogenen Aus- und Einfahrrampe auf der Ostseite der BAB 5 werden in-
nerhalb der Schutzzone Il B qualifiziert entwassert. Das Niederschlagswasser wird
uber Mulden am Fahrbahnrand der geplanten Versickerungsanlage M zugefihrt,
die im nordlichen Bereich der neuen Rampen liegt. Das Niederschlagswasser aus
dem sudlichen Abschnitt der vorgezogenen Aus- und Einfahrrampe, der aufl3erhalb
der Zone lll B des Wasserschutzgebietes der Trinkwassergewinnungsanlagen im
Frankfurter Stadtwald liegt, wird, wie im Bestand, in eine Mulde am Fahrbahnrand
bzw. Béschungsfull gefasst und versickert.

Strukturelle Veranderungen von Oberflachengewéassern

Eine dauerhafte strukturelle Veranderung von Oberflachengewassern findet klein-
flachig nur am Main, im Bereich des Einleit- und Umlenkbauwerks des Ableitungs-
sammlers statt. Im Bereich des Monchwaldsees finden keine unmittelbaren Eingrif-
fe in die Struktur des Ufers bzw. des Gewassers statt. Im Bereich des Gundbaches
wurde die neue Briicke zur AS Zeppelinheim so dimensioniert, dass Veranderun-
gen des renaturierten Gewassers westlich der BAB 5 nicht erforderlich werden, mit
Ausnahme der Entfernung der hier vorhandenen Gehdlze. Ostlich der BAB 5 wird in
Folge des Ausbaus der AS Zeppelinheim das Durchlassbauwerk Uber das gepflas-
terte Bachbett um ca. 3,5 m verlangert, was jedoch zu keinen strukturellen Veran-
derungen des hier naturfernen Gewassers flhrt.
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Trennwirkungen und Zerschneidungen / Verinselungen

Wesentliche neue Barrieren fiir Austauschbeziehungen von Lebewesen entstehen
durch die neue Landebahn bzw. den Landebahnbereich Nordwest in Verbindung
mit dem neuen Flughafenzaun, den Befeuerungsanlangen und den Rollbahnanbin-
dungen mit den Rollbriicken.

Das Vorhaben verursacht die Entstehung neuer isolierter oder vom Ubrigen Be-
stand abgetrennter Teilflachen, die im folgenden als ,Inselflaichen” bezeichnet wer-
den. AuRerhalb des zukinftigen Flughafengelandes (aul3erhalb des neuen Zaunes)
werden in drei Bereichen neue Insel- und abgetrennte Teilflachen entstehen mit ei-
ner Flache von insgesamt 335,82 ha. Im Umfeld des Landebahnbereichs Nordwest
entstehen ndrdlich, slidlich und 6stlich neue Inselflachen, die durch die Befeue-
rungsanlagen, die Okrifteler Stral’e und die Rollbriicken in weitere Teilflachen zer-
gliedert werden. Des Weiteren wird der im Bestand bereits isolierte Waldgurtel zwi-
schen BAB 3 und Flughafen durch den Neubau der Rollbahnanbindungen in weite-
re Teilflachen zerschnitten (Inselflachen Nr. 2.1 und 2.2). Der dritte Bereich, in dem
sich neue Inselflachen ergeben, liegt sudlich der AS Zeppelinheim. Hier werden
durch den Neubau einer Ein- und Ausfahrrampe und der neuen Bricke in Richtung
Flughafen drei kleine Inselflachen in der Anschlussstelle neu entstehen. Die Verin-
selung betrifft die neu entstehenden Vegetationsbestinde, da anlagen- und baube-
dingt von einer vollstdndigen Rodung auszugehen ist.

Im Bereich dieser Inselflachen kommt es auf Teilflachen aufgrund baubedingter
Flacheninanspruchnahme (z.B. durch den Bau des Ableitungssammlers zum Main
oder die Erdverkabelung der Hochspannungsfreileitungen) oder anlagenbedingter
Flacheninanspruchnahme (z.B. durch die Anpassung der Forstwege) und aufgrund
der MalRnahmen zur Hindernisfreiheit zu Verlusten des Bestandes oder zu flachi-
gen Holzeinschlagen. Es handelt sich hierbei um Flachen, die nach dem Bau groR-
tenteils wieder begrint werden, im Rahmen der Inselflachenbetrachtung aber mit
einbezogen werden. Zieht man diese durch das Vorhaben bereits beanspruchten
Flachen ab, ergibt sich wie in Tab. 3-3 dargestellt eine InselflachengréRe von ins-
gesamt 286,94 ha.

Aufgrund vorgenommener MinimierungsmalRnahmen kommt es suddstlich der
A380-Werft zu einer weiteren Verinselung von Waldflachen. Eine Inselflache (Nr.
4.1) zwischen Tor 31 und Erweiterungsbereich verbleibt aufgrund der Verkleinerung
des Erweiterungsbereiches im Suden des Flughafens.

Neben den genannten Flachen aulerhalb des zukunftigen Flughafens, sind auch
die Flachen im Flughafenbereich (innerhalb des neuen Zaunes), die wieder begrint
werden, (insbesondere die Grunflachen zwischen den Rollwegen) als Inselflachen
einzustufen.
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Tab. 3-3:  Grdle der neuen Insel- und Restflachen auRerhalb des zuklnftigen Flughafenge-
lAndes mit Angabe der durch den Bau und die Malnahmen zur Hindernisfreiheit
(flachiger Einschlag) beanspruchten Flachenanteile und der im Bestand nicht bean-
spruchten Flachenanteile
Inselflachen auRerhalb des kiinftigen Flughafengelandes (GréR3e in ha)
Nr. |Bezeichnung Lagebeschreibung Gesamt- | davon beansprucht Nicht
gréie - bean-
bau- und I—!mder- spruchte
anlagen- | nismai- Flache
bedingt | nahmen*
1.1 | Inselflache nord- | Waldflachen nérdlich der neuen Lan- 181,06 11,62 7,20 162,24
lich der Lande- debahn (6stlich und westlich der Okrif-
bahn teler Strafe)
1.2 | Inselflache sid- Waldflachen stidwestlich der neuen 92,33 5,18 5,02 82,13
westlich der Lan- | Landebahn, zwischen Rollbriicke
debahn West, BAB 3, Ticona und Landebahn
1.3 | Inselflache stdost- | Waldflachen siidostlich der neuen 21,08 577 - 15,31
lich der Lande- Landebahn, zwischen Rollbriicke
bahn West, BAB 3 und Landebahn (beide
Teilflachen jeweils Ostlich und westlich
der Okrifteler Strafe)
1.4 | Inselflache ostlich | Waldflachen 6stlich der neuen Lande- 6,39 1,19 4,21 0,99
der Landebahn bahn im Bereich des HEZ Ost (beide
Teilflachen jeweils nérdlich und sudlich
der Befeuerung)
1.5 | Inselflache west- | Waldflachen westlich der neuen Lan- 2,61 0,47 1,68 0,46
lich der Lande- debahn zwischen Befeuerung und
bahn Zufahrt zur Ticona
2.1 |Inselflache sidlich | Waldflachen zwischen BAB 3, Airport- 18,10 2,61 -- 15,49
der BAB 3 zwi- ring und den beiden Rollbriicken (beide
schen den Roll- Teilflachen jeweils dstlich und westlich
briicken der Okrifteler Strafe)
2.2 | Inselflache sudlich | Waldflachen zwischen BAB 3, Airport- 9,82 1,24 0,45 8,13
der BAB 3 6stlich | ring, Rollbriicke Ost und Mérfelder
der Rollbriicke Ost | StralRe
3.1 | Einschlussflachen | Kleine Inseln innerhalb der neuen AS 2,19 2,19 - -
im Bereich der AS | Zeppelinheim (diese werden alle bau-
Zeppelinheim oder anlagenbedingt beansprucht)
4.1 | Inselflache stidost- | Inselflache zwischen Okrifteler Strale, 2,24 0,05 -- 2,19
lich A380-Werft Tor 31 und Erweiterungsbereich Siid
Summe (in ha) 335,82 30,32 18,56 286,94
* nur Beanspruchung durch flachigen Aushieb.
Band C Allgemeinverstandliche Zusammenfassung gemaf § 6 UVPG
Ersteller =~ ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH
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3.2

Besondere visuelle Wirkungen

Bei der Betrachtung visueller Wirkungen sind im Hinblick auf die Einsichtigkeit bzw.
Entfernungswirkung die Ausmalle, insbesondere die Hohen von Bauwerken und
sichtverschattende Strukturen wie z.B. Wald zu betrachten. Diesbezuglich relevant
sind die Hochbauten im Suden (maximale Hohe des Hauptgebdudes 35 m), die
Rollbriicken (Héhe etwa 8,9 m Uber Niveau der BAB 3), die in Teilbereichen auf-
gestanderte PTS (max. Gradientenlage ca. 12,2 m Uber Gelande) und die neue
Bricke Uber die BAB 5 im Bereich der AS Zeppelinheim (Hohe 7 bis 8 m tber Ni-
veau der BAB 5).

Daneben sind auch die Waldrodungen und die Mallnhahmen zur Hindernisfreiheit
mit Veranderungen des Landschaftsbildes und dem Entstehen neuer anfanglich
kahler Waldrander von Bedeutung.

Betriebsbedingte Projektwirkungen
Als betriebsbedingte Projektwirkungen lassen sich insbesondere

e (Gerauschemissionen und
e Schadstoffemissionen

benennen. Weitere mdgliche betriebsbedingte Projektwirkungen sind

Gerliche,

Lichtemissionen,

Wasserver- und -entsorgung,

Abfallentsorgung,

Stor- und Erschiitterungswirkungen durch niedrigen Uberflug und Stérwirkun-
gen durch Flugverkehr und Bodenverkehr,

Wirkungen durch Wirbelschleppenbildungen, durch Blue Ice oder durch herab-
fallende Flugzeugteile,

Treibstoffschnellablasse von Flugzeugen,

Elektromagnetische Felder,

Betriebsstérungen und Havarien,

Vergramungsmaflnahmen zur Reduzierung des Vogelschlagrisikos,
Vogelschlag durch Flugverkehr und

Tierkollisionen bei Fahrzeugen.

Gerauschemissionen

Die betriebsbedingten Gerauschemissionen bzw. -immissionen sind Gegenstand
folgender Gutachten:

e G10.1 - Flugbetriebsbedingte und sonstige Gerauschimmissionen ausgehend
vom Gelande des Flughafens Frankfurt Main
— Teil A Fluglarm
— Teil B Roll- und Bodenlarmuntersuchung
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— Teil C Zusammenfassende Darstellung der flugbetriebsbedingten
Gerauschimmissionen
— Teil D Sonstige Gerausche
e (G10.2 - Verkehrsgerausche,
e G10.3 - Ubergreifende Betrachtung verschiedener Gerauscharten.

Die flugbetriebsbedingten Gerdusche setzen sich zusammen aus Fluglarm sowie
Roll- und Bodenlarm. Unter Fluglarm werden die Gerauschimmissionen durch
Flugzeuge auf den Start- und Landebahnen sowie auf den einzelnen Flugrouten
verstanden. Der Anteil Roll- und Bodenldrm umfasst alle weiteren flugbetriebsbe-
dingten Gerausche auf den Flachen fir den Luftverkehr (insbesondere Rollen der
Luftfahrzeuge am Boden, Betrieb der Hilfstriebwerke (APU) an den Abstellpositio-
nen, Fahrzeuge auf den Flachen fir den Luftverkehr) sowie Triebwerksprobelaufe.

Neben den Gerauschemissionen infolge flugbetriebsbedingter Vorgange im eigent-
lichen Sinne werden die sonstigen Gerdauschimmissionen, die durch den Betrieb
des Flughafens verursacht werden, untersucht.

Des Weiteren werden die Verkehrsgerausche der im Rahmen des Vorhabens
baulich wesentlich gednderten oder neu angelegten Verkehrsinfrastruktur sowie al-
ler relevanten Stral’en- und Schienenabschnitte innerhalb und auf3erhalb des Flug-
hafengeldndes betrachtet.

Zur Beschreibung von Auswirkungen infolge der Einwirkung von Gerauschimmissi-
onen aus mehreren Gerauschquellen wird darlber hinaus eine tbergreifende Be-
trachtung verschiedener Gerauscharten durchgefuhrt.

Schadstoffemissionen

Infolge des Flughafenbetriebes entstehen Schadstoffemissionen aus unterschiedli-
chen Quellen. Die betriebsbedingten Luftschadstoffemissionen aus Verbrennungs-
und Verdunstungsvorgangen sind Gegenstand von insgesamt drei Luftschadstoff-
gutachten:

e (G13.1 - Luftschadstoffe - Flugverkehr

o (G13.2 - Luftschadstoffe - Kfz-Verkehr und stationare Quellen auf dem Flugha-
fengelande

¢ (G13.3 - Luftschadstoffe - Kfz-Verkehr und stationare Quellen im Umland

In den Luftschadstoffgutachten werden die Komponenten NO,, SO,, CO, NMVOC,
Benzol, Toluol, Xylol, B(a)P, Ru, PM 10, CO, und Methan® betrachtet. Darin sind
die in den Gutachten G13.1 bis G13.3 ermittelten flughafenbezogenen Emissionen

® Fir die flugverkehrsbedingten Quellgruppen (Flugverkehr, Hilfsaggregate, Probe-/Standlaufe) wurden keine Me-
than-Emissionen ermittelt, da keine diesbezliglichen Emissionsfaktoren existieren und Methan durch Flugzeug-
triebwerke nicht nennenswert emittiert wird. Methanemissionen entstehen nur in niedrigen Laststufen und der Me-
thangehalt des Triebwerksabgases ist im Allgemeinen kleiner oder ahnlich dem der AuRenluft. Es kommt daher
vermutlich sogar teilweise zu einer Verbrennung von Auf3enluft-Methan im Triebwerk (siehe WIESEN et al. 1994;
WIESEN et al. 1996). Methan wird liberwiegend aus biogenen und nicht gefassten Quellen emittiert (z.B. Abfallde-
ponien, Nutztierhaltung in der Landwirtschaft). Nach dem Emissionskataster des HLUG stammen mehr als 99%
der Gesamtemissionen in Hessen aus biogenen und nicht gefassten Quellen (HLfU 1999f).
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der genannten Quellgruppen fur die Ist-Situation, den Prognosenulifall 2020 und
den Planungsfall 2020 zusammengestellt.

Ammoniak (NH3) und Lachgas (N.,O) werden in den Luftschadstoffgutachten wegen
ihrer geringen Bedeutung im Zusammenhang mit dem Flughafenbetrieb nicht be-
trachtet.

Der Frage moglicher erhdhter Emissionen durch den Abrieb von Metallpartikeln aus
den Bremssystemen von Flugzeugen sowie durch Gummiabrieb von Flugzeugrei-
fen wurde im Rahmen eines aktuell durchgefiihrten Messprogramms von Schweb-
staub, Staubpartikeln und Staubinhaltsstoffen im Bereich der Start- und Landebah-
nen auf dem Flughafen Frankfurt Main nachgegangen. Untersucht wurden die Ge-
samtschwebstaubkonzentrationen, Rufl im Schwebstaub sowie die Schwermetalle
Blei, Cadmium, Zink, Chrom, Nickel, Eisen und Antimon im Schwebstaub (siehe
Anhang zu G14).

Geriiche

Typische Geruchsquellen treten auf dem Flughafengelande durch den Betrieb der
Flugzeugtriebwerke auf (,Kerosingeruch®). Hierbei entstehen Gerliche durch die bei
unvollstandiger Verbrennung gebildeten organischen Verbindungen (Alkane, Alke-
ne, Aldehyde, Ketone, alicyclische Verbindungen sowie Mono- und Diaromaten).
Geruchsintensiv sind dabei vor allem die oxidierten Verbindungen wie Aldehyde
und Ketone sowie die Aromaten.

Daneben entstehen Gertiche durch die Verdunstung von Kerosin wahrend der Be-
tankungsvorgange und bei Ent- und Bellftungsvorgangen. Weiterhin wird Kerosin
bei Anlassvorgangen von Triebwerken vor der Zindung unter Druck zerstaubt, wo-
bei es ebenfalls verdunstet.

Von der neuen Abwasserreinigungsanlage gehen keine Geruchsimmissionen aus,
da alle relevanten Geruchsquellen abgedeckt, gekapselt oder eingehaust werden.
Die Abluft wird abgesaugt und tber Biofilter behandelt.

Die Ermittlung flughafenspezifischer Geruchsbelastungen ist Gegenstand des Gut-
achtens G20 (Geruchsprognose).

Lichtemissionen

Im Hinblick auf mdgliche Lichtimmissionen sind im Planungsfall folgende Beleuch-
tungssituationen relevant:

¢ Vorfeldbeleuchtung,
e Zaunbeleuchtung,

¢ Bahnbefeuerung,

e Flugzeugscheinwerfer.
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Wasserver- und -entsorgung

Fir den Sitdbereich wird flr das Jahr 2020 von einer jahrlichen Gesamtschmutz-
wassermenge von 1.069.500 m® ausgegangen. Die Entsorgung des Schmutz-
wassers wird soweit moglich Uber das bereits vorhandene Schmutzwassernetz der
geplanten Abwasserreinigungsanlage zugeleitet. Das im Bereich der ehemaligen
US Air Base derzeit noch vorhandene Mischwassersystem wird aufgegeben. Zu-
kinftig wird Schmutzwasser nur im Trennsystem entwassert.

Im Planungsfall fallen im Nordbereich nur geringe zusatzliche Mengen an
Schmutzwasser an. Das vorhandene Schmutzwasserkanalnetz des Nordbereiches
ist ausreichend dimensioniert. Die neue Abwasserreinigungsanlage dient der Be-
handlung des aus dem gesamten im Siudbereich anfallenden Abwassers sowie des
belasteten Niederschlagswassers (Enteisungsabwasser) der Flugbetriebsflachen.

Der Gesamttrinkwasserbedarf des Flughafens steigt durch einen zusatzlichen Be-
darf von 49.500 m®a im Nordbereich und einen Mehrbedarf von 569.250 m®a im
Suidbereich von insgesamt derzeit 1.600.000 m?®/a auf 2.218.750 m?/a.

Im Nordbereich kann der anfallende Mehrbedarf an Trinkwasser durch das beste-
hende Versorgungskonzept abgedeckt werden. Hier wird lediglich die Feuerwache
4 zusatzlich an das Trinkwassernetz angeschlossen.

Der Sidbereich wird zusatzlich tber eine neu zu bauende Vorsorgungsleitung ent-
lang der Ellis Road an das Trinkwassersystem des Nordbereichs angeschlossen.
Hier wird der Bedarf an Brauchwasser Uber die Brunnen sidlich der ehemaligen
US-Air Base und Uber den vorhandenen Brauchwasserspeicher des RHB 34/35
abgedeckt. Fir das Brunnenwasser ist eine neue Brauchwasseraufbereitungsanla-
ge vorgesehen.

Abfallentsorgung

Die anfallenden Abfalle stammen aus dem Flugbetrieb, den damit zusammenhan-
genden Dienstleistungen, den fur Dienststellen, Mietern und Konzessionaren vor-
gehaltenen Raumlichkeiten sowie aus Instandhaltungs- und Neubaumalnahmen.
Die Abfalle werden gemal den Anforderungen des Kreislaufwirtschafts- und Abfall-
gesetz (KrW-/AbfG) gesammelt und einer ordnungsgemalien Entsorgung zuge-
fuhrt. Das Abfallgesamtaufkommen wird fur den Planfall auf ca. 37.086 t/a (ohne
Berticksichtigung der Abfalle der geplanten Abwasserreinigungsanlage) prognosti-
Ziert.

Stér- und Erschitterungswirkungen durch niedrigen Uberflug und Stérwir-
kungen durch Flugverkehr und Bodenverkehr

Betriebsbedingt kénnen Stérwirkungen in Form von Gerauschemissionen (siehe
oben) und Wirbelschleppen (siehe unten) und in Form rein visueller Wirkungen und
Erschitterungen entstehen.
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Visuelle Wirkungen beim Uberflug oder im Stralenverkehr, die Belastigungen und
Storungen beim Menschen und Schreck- oder Fluchtreaktionen bei Tieren hervor-
rufen kdnnen, werden in der Regel Uberlagert bzw. dominiert durch die Larmwir-
kungen.

Hinsichtlich moglicher Erschitterungswirkungen sind einerseits Erschitterungsim-
missionen durch Uberflige landender Flugzeuge, die durch Luftschall angeregt
werden, und andererseits Erschitterungsimmissionen beim Aufsetzen des Flug-
zeuges am Boden, die durch das Erdreich Ubertragen werden, zu betrachten.

Wirkungen durch Wirbelschleppenbildungen, durch abgeléste Teile von Flug-
zeugen oder durch Blue Ice

Aus physikalischen Grinden erzeugt jedes Flugzeug im Flug fortwahrend Wirbel.
Die in den Wirbeln gebundene kinetische Energie und ihre lange Lebensdauer kann
ein Gefahrdungspotenzial flr nachfolgende Flugzeuge darstellen. Erreichen die
Wirbel den Boden, kann von ihnen auch eine Gefahrdung fir Personen, Gebaude
oder Gegenstande am Boden ausgehen.

Unter einem Blue Ice Vorfall ist das Ablésen von Eisbrocken oder anderen Flug-
zeugteilen zu verstehen. Die Entstehung des Eises kann auf atmosphéarischen Be-
dingungen oder auf undichte Stellen von fehlerhaften Ventilen zurtickzuflihren sein.

Neben dem Herabfallen von Eisbrocken kann es aufgrund von Materialermidungen
oder unzureichender Wartung auch zum Ablésen und Herabfallen von lockeren
Flugzeugteilen kommen, die am Boden eine Gefahrdung von Personen, Bauwerken
oder anderen Gegenstanden hervorrufen.

Das Abldsen von Eisbrocken oder anderen Flugzeugteilen tritt sehr selten auf.

Treibstoffschnellablasse von Flugzeugen

Sogenannte Treibstoffschnell- bzw. Treibstoffnotablasse (,Fuel Dumping®) treten
nur in seltenen Notfallsituationen auf. Diese erfolgen Uber von der Flugsicherheit
zugewiesenen Gebieten in abgelegenen, mdglichst diinn besiedelten Rdumen. Der
Eintrag von Kerosin in den Boden oder in Vegetationsbestanden in 6kologisch be-
denklichen Mengen ist sehr unwahrscheinlich. Trotz des Einsatzes empfindlicher
Analyseverfahren nach diesen sog. "fuel dumpings" konnten bisher in keinem Fall
in Pflanzen- und Bodenproben aus betroffenen Gebieten Verunreinigungen durch
Kerosin festgestellt werden.

Elektromagnetische Felder

Alle Gerate, die mit Strdomen und Spannungen arbeiten, erzeugen auch elektrische,
magnetische oder elektromagnetische Felder, die Wirkungen auf biologische und
elektronische Systeme entfalten kénnen.
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Fir den Ausbau Flughafen Frankfurt Main werden im Gutachten G17.1 folgende
Anlagen als relevante Emittenten eingestuft und naher betrachtet:

Funksysteme,

Energiesysteme (Transformatoren und Energieleitungen),
Transportsysteme (Bahntrasse und Personen-Transfer-System),
Blitzeinwirkungen und

leitungsgefihrte Datennetze.

Betriebsstérungen und Havarien

Potenziell umweltrelevante Betriebsstérungen (im Sinne der Stérung eines geplan-
ten Regelablaufes) oder Havarien kénnen vor allem im Zusammenhang mit Betan-
kungsvorgangen, Tankentleerungen oder mit der Handhabung und Lagerung von
umweltgefahrdenden Betriebsstoffen (z.B. Treibstoffe, Ol- und Schmierstoffe, S&u-
ren, Laugen, Fette, Farben, chemische Hilfsmittel) oder mit Brandfallen auftreten.

Des Weiteren sind im Zusammenhang mit Betrachtung der Auswirkungen von Ha-
varien Abstirze oder Unféalle von Flugzeugen zu betrachten. Hierzu wurden im
Rahmen mehrerer Gutachten (G16.1 bis G16.4) das Gefahrdungspotenzial fur
Menschen, die sich im Nahbereich des Flughafens Frankfurt Main aufhalten, ermit-
telt.

Das Gutachten G16.1 ,Externes Risiko fir den Flughafen Frankfurt Main“ hat
zum Ziel, die Gefahrdung der am Luftverkehr nicht beteiligten Personen fiir unter-
schiedliche Szenarien zu quantifizieren und vergleichend zu bewerten.

Das Gutachten G16.2 ,Bestimmung der Luftfahrzeugunfallrate und der Mortali-
tatsrate fur den Flughafen Frankfurt Main“ befasst sich als Grundlage zur Be-
rechnung des externen Risikos mit der Bestimmung der Luftfahrzeugunfallrate. Zur
Bestimmung des externen Risikos wurden hier solche Luftfahrzeugunfalle unter-
sucht, die sich auf die Anflige und Abflige auflerhalb des Flugfeldes im Nahbe-
reich des Flughafens beziehen und eine Todesfolge nach sich ziehen.

Gemal Gutachten G16.2 ergeben sich diesbeziglich folgende Flugzeugunfallraten
fur den Flughafen Frankfurt Main unter Zugrundelegung der derzeitigen Situation
(Ist-Situation):

¢ Unfallrate bezogen auf die gesamte Anzahl der Flugbewegungen = 4,957E-08,
¢ Unfallrate bezogen auf die Abfllige = 2,975E-08,
¢ Unfallrate bezogen auf die Anfliige = 6,940E-08.

Die Unfallrate in Hohe von 4,957E-08 besagt, dass im statistischen Mittel etwa 10
Luftfahrzeugunfalle bei 201.717.453 Flugbewegungen zu erwarten sind.

Das Gutachten G16.3 ,Untersuchung der flugbetrieblichen Auswirkungen auf
storfallrelevante Betriebsbereiche® beinhaltet eine vertiefte Untersuchung des
Flugverkehrs als externe Gefahrenquelle flir die Firmen Ticona und InfraServ in
Kelsterbach. Die Untersuchung behandelt folgende Fragen:
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e welche Storfalle durch den Flugverkehr in den Anlagen ausgeldst werden kon-
nen,

¢ unter welchen Voraussetzungen die Gefahren eintreten kénnen,

¢ welche Auswirkungen diese Storfalle hatten und

e welche MaRnahmen zur Verhinderung dieser Storfalle oder zur Begrenzung ih-
rer Auswirkungen getroffen werden kénnen und wie sich diese Verhinderungs-
und Auswirkungsbegrenzungsmafinahmen auswirken wirden.

Im Rahmen des Gutachtens G16.4 ,Referenzierung des externen Risikos infol-
ge neuer Landebahn am Flughafen Frankfurt Main“ wird ein Uberblick dariiber
gegeben, welche quantitativen Risikobewertungskriterien in anderen europaischen
Landern existieren — mit Schwerpunkt auf Regelungen zum externen Risiko an
Flughafen. Des weiteren werden die Kriterien mit der besten Anwendbarkeit fir den
Flughafen Frankfurt herangezogen werden, um die vorliegende Risikosituationen
gemal der vorgenannten Gutachten zu beurteilen. Hierbei wird sowohl die absolute
Hoéhe der Risiken — d.h. deren Zulassigkeit hinsichtlich absoluter Kriterien — als
auch ein relativer Vergleich der verschiedenen Planvarianten hinsichtlich des exter-
nen Risikos dargestellt.

Anlage 1 zu Gutachten G16.4 beinhaltet die Berechung der Einzelrisikowerte. Unter
dem Einzelrisiko wird das Risiko verstanden, nach dem eine unbeteiligte Person
am Boden durch die Auswirkungen eines Flugunfalls in der Nahe des Flughafens
zu Schaden kommen kann. Die lokalen Einzelrisikowerte werden fir neun spezifi-
sche Standorte im Bereich des Flughafens Frankfurt Main dargestellit.

Vergramungsmafnahmen zur Reduzierung des Vogelschlagrisikos

Im Vogelschlaggutachten werden zur Reduzierung des Vogelschlagrisikos detail-
lierte Empfehlungen aufgelistet, wobei fur den Landebahnbereich Nordwest (inner-
halb des Zaunes) neben aktiven Vergramungsmafnahmen mit stationaren oder
mobilen Geraten insbesondere einer zielgerichteten Veranderung der Biotopty-
pen und -strukturen im Rahmen des Biotopmanagements (z.B. Langgrasbewirt-
schaftung) eine besondere Bedeutung zukommen muss. Hierzu z&hlen insbeson-
dere:

o Erhalt des Ufergeholz-Streifens des Monchwaldsees (Kiesgrube Willersinn-
Klaraberg),

¢ Verzicht auf Anpflanzung beerentragender landschaftsgartnerischer Gehdlze,

e Anlage von Grunland unter Verwendung spezieller Saatgutmischungen mit dem
Entwicklungsziel Magerrasen/Halbtrockenrasen bzw. Saatgutgewinnung im Vor-
feldgriinland,

e Verzicht auf Heunutzung, Weidegang und ackerbauliche Nutzung; Reduzierung
der Biomasse,

¢ Einflhrung einer flichendeckenden Langmulchbewirtschaftung, allenfalls mit
zweimaliger Mahd/Jahr, Bestandeshdhe >20 cm, ohne Abfuhr des Mahgutes

¢ Verzicht auf Mineraldiingung; gezielte Erhaltungsdiingung,

e Eggen, Ritzen, Schleppen und Walzen der Grinlandflachen in einem bestimm-
ten Turnus zur besseren Langmulchzersetzung,
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e Anlage ausgedehnter, pflegeleichter Calluna-Heideflachen,
o Ganztagige regelmafige Bird Control durch Gelandebefahrung insbesondere
um Sonnenauf- und vor Sonnenuntergang.

In Bezug auf die Avifauna werden, wie schon fir die Ist-Situation, verstarkte Uber-
wachungsaktivitdten verbunden mit aktiven Vergramungsmaflinahmen im Lande-
bahnbereich Nordwest (innerhalb des Zaunes) sowie in und an Gebauden und im
Bereich von Gewassern genannt.

Daneben werden bezogen auf S&augetiere, die zum potenziellen Nahrungsspekt-
rum von Vogeln gehoéren, wie bisher innerhalb des Flughafens Frankfurt Main von
der Bird Control bereits praktiziert, auch fiir die Bereiche innerhalb des Zaunes der
kiinftigen Landebahn Nordwest verschiedene MalRlnahmen empfohlen.

Vogelschlag durch Flugverkehr

Gemal Vogelschlaggutachten G7 wird davon ausgegangen, dass die Vogelschlag-
situation im Bereich der neuen Landebahn Nordwest in etwa vergleichbar ist mit der
derzeitigen Situation am bestehenden Flughafen. Die Schadensrate wird demnach
wie im Bestand im langjahrigen Durchschnitt unter 0,5/10.000 Bewegungen liegen.

Unter den Gewassern im Umgebungsraum wird gemaR Gutachten G7 der Monch-
waldsee (Kiesgrube Willersinn-Klaraberg) als flugsicherheitsrelevant eingestuft,
wahrend die Eddersheimer Schleuse als bedingt flugsicherheitsrelevant und das
Hochheimer Mainufer, die Rumpenheimer/Blrgeler Kiesgruben, die Weilbacher
Kiesgruben und die Griesheimer Staustufe als bedingt bzw. allenfalls bedingt flug-
sicherheitsrelevant eingestuft werden.

Tierkollisionen durch KFZ

Im Hinblick auf die Kollisionsgefahr mit Tieren ist die Anzahl der vorbeifahrenden
Fahrzeuge auf den auferhalb des Flughafens gelegenen Stralen (landseitiger
Verkehr) mafgeblich.

Die Belastung der Stralen ist im Gutachten G9.1 fir die Ist-Situation, flir den Prog-
nosenullfall und fir den Planungsfall dargestellt. Im Fernstralennetz ergeben sich
demnach vom Prognosenullfall zum Planungsfall deutliche Mehrbelastungen nur
auf der BAB 3 0stlich der AS Kelsterbach (Zunahme von 5,9 %), und auf der BAB 5
sudlich des AK Frankfurt mit einer Zunahme von 16,5 %, wobei jedoch alle Ab-
schnitte im Prognosenullfall bereits hohe Verkehrsmengen aufweisen. Ansonsten
liegen die Zunahmen unter 2,5 %. Auf der B 43 zwischen Kelsterbacher Spange
und BAB 5 kommt es zu einer Abnahme um 2,6 bis 4,4 %.
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ARGE BAADER-BOSCH

3.3 Baubedingte Projektwirkungen

Als potenzielle baubedingte Projektwirkungen lassen sich folgende Wirkbereiche
unterscheiden:

temporare Flacheninanspruchnahme,

Aufschluss von Altlastenstandorten,

temporare GrundwasserhaltungsmalRnahmen,

temporare Einleitungen / Entnahmen von Wasser,

temporare strukturelle Veranderungen von Oberflachengewassern,
temporare Schadstoffemissionen,

temporare Gerauschemissionen,

temporare Erschutterungswirkungen,

temporare Trennwirkungen, Zerschneidungen, Behinderungen und Umleitun-
gen,

e temporare visuelle Wirkungen durch Baustellen.

Temporare Flacheninanspruchnahmen

In Tab. 3-4 werden nur die zusatzlichen baubedingten Flacheninanspruchnahmen*
dargestellt, die tiber die Anlagenflachen hinausreichen. Es ergeben sich zusatzliche
Flacheninanspruchnahmen aufgrund der Baumalinahmen in einer GréRenordnung
von insgesamt 38,84 ha. Von diesen Flachen liegen 15,03 ha innerhalb des beste-
henden Flughafens und 23,81 ha auferhalb. Hierbei handelt es sich grofdteils um
Baustralien und Baustelleneinrichtungsflachen.

Tab. 3-4: Baubedingte Flacheninanspruchnahmen (in ha)
Vorhabenteile Baubedingte
Flacheninanspruchnahme *
(in ha)
aufRerhalb Progno- innerhalb Progno- Summe
senullfall senullfall
Flughafenausbau 16,45 1,16 17,61
Externe 6ffentliche Strallen 4,04 0,02 4,06
RWE/Suwag 17,17 - 17,17
Summe 37,66 1,18 38,84

* Es werden nur die Flachenanteile, die aulRerhalb des Anlagenbereiches liegen und damit zusatzliche Flachen-
inanspruchnahmen verursachen, beriicksichtigt

* jeweils ohne die Flachen, die bereits durch den Prognosenulifall (A380- und CCT-Werft) betroffen werden




Ausbau Flughafen Frankfurt Main ARGE BAADER-BOSCH
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren

Aufschluss von Altlastenstandorten

Altlastenverdachtsflachen

Im Gutachten G4 wurden im Rahmen einer Datenerhebung und einer Historischen
Erkundung Altlastenverdachtsflachen identifiziert. Im Bereich der geplanten Bau-
maflnahmen wurden darauf aufbauend zur Erkundung der Schadstoffbelastungssi-
tuation des Untergrundes im Bereich der Altlastenverdachtsflachen insgesamt 110
Bohrungen durchgefiihrt und die gewonnenen Boden-(und Bodenluft)proben che-
misch analysiert. Die Ergebnisse werden nachfolgend kurz zusammengefasst.

Der Altlastenverdacht im Bereich der Landebahn Nordwest wurde weitestgehend
ausgeraumt (siehe Gutachten G4). Nur bei einer Bohrung wurden in den oberen
40cm des Auffullungshorizontes Schadstoffbelastungen mit Blei und Zink festge-
stellt. Der Altlastenverdacht hat sich in diesem Bereich bestatigt.

Im Bereich der bestehenden Umspannanlage Kelsterbach wurden Kontaminatio-
nen des Untergrundes mit Kohlenwasserstoffen (MKW, LCKW) nur im Bereich der
Gebaude festgestellt. Fur die Freiflachen konnte der Altlastenverdacht aufgrund der
vorliegenden Ergebnisse ausgeraumt werden.

Im Ausbaubereich im Stden sind mehrere Altlastenverdachtsflachen vorhanden.
Die Untersuchungen haben gezeigt, dass der Altlastenverdacht im Bereich der
Start- und Landebahn / Abstellplatze fir Sturzkampfbohrer (AS-ALVF 03) ausge-
raumt ist. Im Bereich der Abstellplatze fur Container und Geratschaften (AS-
ALVFO1) und der Baustelleneinrichtungsflache (AS-ALVF 02) hat sich der Altlas-
tenverdacht im Bereich der Bohrungen BS01426 (AS-ALVF 01: MKW), BSO1422
(AS-ALVF 01: Kupfer) und BS01415 (AS-ALVF 02: PAK) bestatigt. Im Bereich der
ubrigen Bohrungen auf den beiden Flachen wurde der Altlastenverdacht hingegen
ausgeraumt. Fir die Stoffgruppen Schwermetalle, Arsen, PAK, MKW und Nitro-
aromaten wurde im Rahmen dieser Untersuchungen keine handlungsrelevanten
Belastungsgrade festgemacht.

Fir die Altlastenverdachtsflachen im Start- und Landebahnsystem (vermutete
Altablagerung GFA-ALVF 0 und ehemalige Gleisfacher NW-ALVF 01) gilt, dass der
Altlastenverdacht ausgeraumt werden konnte. Fir die Stoffgruppen Schwermetalle,
Arsen, PAK, MKW und Nitroaromaten wurde im Rahmen dieser Untersuchungen
keine handlungsrelevanten Belastungsgrade festgemacht.

Im Bereich des Tunnels unter der Startbahn 18 (West) liegen keine Verdachtsfla-
chen.

Im Bereich des Sudabschnittes des GFA-Tunnels befinden sich Altlastenver-
dachtsflachen. Die chemischen Analysen ergaben flir den Bereich GFA-ALVF 02
jedoch keine erhéhten Schadstoffgehalte.

Im Bereich der US-Air Base liegen 102 Altlastenverdachtsflachen. Im Rahmen der
Rickgabevertrage durch das Projektmanagementteam, zusammengesetzt aus Ver-
tretern der US-Air Force, der Oberfinanzdirektion und von Fraport, wurden orientie-
rende Untersuchungen auf den einzelnen Altlastenverdachtsflachen der US-Air Ba-
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se durchgefuhrt. Die Ergebnisse werden zur Zeit ausgewertet. Die Ergebnisse die-
ser Auswertung werden bei der weiteren Ausbauplanung bzw. bei der Bauausfiih-
rung bericksichtigt.

Grundwasserschadensfalle

Folgende BaumalRnahmen liegen im Bereich bzw. im Nahbereich von den nachfol-
genden genannten Grundwasserschadensfallen. Nur einige der Baumalinahmen
greifen in das Grundwasser ein.

Die Landebahn Nordwest und die dazugehorigen Rollbahnen liegen im Bereich
des LCKW-Grundwasserschadens NW-G 01 sowie des Nitrat-Grundwasserscha-
dens NW-G 02.

Der Bereich der geplanten westlichen Rollbriicke (Anschlussstelle heutiges Flugha-
fengelande) liegt im Umfeld des Gebaudes 475 — Triebwerksprifstand. Am Gebau-
de 475 ist in der Vergangenheit ein Schadenfall mit LCKW und MKW aufgetreten.

Bei den im Jahre 2002 im Rahmen der Grundwassergiteiberwachung durchge-
fuhrten Grundwasseruntersuchungen wurden auch im Bereich des Tunnels Okrifte-
ler Stralte erhdhte Nitratbelastungen festgestellt.

Im Ausbaubereich Sid wurden insgesamt 7 Grundwasserschaden nachgewiesen.
Dies sind:

NW-G 02 — Nitrat-Grundwasserschadensfall

GFA-G 02 — Kerosinschaden A400 (Pax-Terminal)
AS-G 02 — Feuerwehribungsplatz (Fire Training Pit)
AS-G 03 — Hangar A469

AS-G 04 — Abstrom Teerdreieck, Sandpit, Kerosinlager,
AS-G 05 — Mogas Station / Loxplant

AS-G 01 — Arsen / Nitroaromaten

Im Bereich der PTS-Trasse ergaben Grundwasseruntersuchungen eine Uberschrei-
tung des LCKW-Prifwertes von 10 ug/l und des AOX-Prifwertes von 25 ug/l. Es
besteht ein Anfangsverdacht auf eine héhere Belastung im Umfeld.

Im Bereich der Erweiterung des bestehenden Start- und Landebahnsystems und
des GFA-Tunnels befindet sich der Nitratschaden. Im Nahbereich der sitdlichen
Abschnittes des GFA-Tunnels liegt auRerdem der Kerosinschaden A400.
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Temporare Grundwasserhaltungsmaflinahmen

Bei der Errichtung der ins Grundwasser einbindenden Baugruben ist grundsatzlich
eine grundwasserschonende Bauweise (vertikaler Baugrubenverbau und Unter-
wasserbetonsohle) vorgesehen, d.h. es wird keine aktive Grundwasserabsenkung
betrieben. Es wird nur das im Zuge des erstmaligen Leerpumpens der Baugrube
(Lenzwasser) anfallende und das durch Infiltration durch die Baugrubenwéande ein-
dringende Wasser (Restleckagewasser) abgepumpt. Eine grof3rdumig bedeutsame
Beeinflussung des Grundwasserstandes kann daher ausgeschlossen werden.

Grundsatzlich bestehen zwei Mdoglichkeiten der Verbringung aller anfallenden
Grundwasser: Direkteinleitung in einen Vorfluter oder Versickerung.

Bauzeitlich anfallendes Grundwasser wird — wo sinnvoll und mdglich - nach ent-
sprechender Aufreinigung in eigens daflir errichteten, temporaren Versickerungsan-
lagen mdglichst ortsnah versickert (vgl. Kap. 3.3.4). Eine separate Ableitung von
Lenz- und Restleckagewasser ist nicht vorgesehen. Der im Zuge der Flughafener-
weiterung vorgesehene Ableitungssammler in den Main dient als ,Notiiberlauf*. Im
Bereich des Zielschachtes des GFA-Tunnels ist vorgesehen, anfallendes Bauwas-
sers (nach vorheriger Reinigung) direkt in das Regenwassernetz des Flughafens
einzuleiten, da keine Versickerungsmdglichkeiten bestehen.

Temporare Einleitungen / Entnahmen von Wasser

Das Lenz- und Restleckagewasser aus den Baugruben wird nach erfolgter Reini-
gung Uber den Hauptsammler in den Main eingeleitet.

Es ist vorgesehen, alle Wasser vor ihrer Einleitung mit folgenden Reinigungsstufen
vorzubehandeln:

e einem Leichtstoffabscheider,
¢ einer Neutralisationsstufe und
e einem ruckspulbaren Kiesschnellfilter.

Alle oben genannten Reinigungsstufen sind bezlglich Anzahl und Leistungsfahig-
keit im Zuge der Ausflhrungsplanung individuell auf die einzelnen Baumalnahmen
abzustimmen und werden als dezentrale, modulare, temporare Anlagen wahrend
der Bauzeit der jeweiligen Objekte betrieben. Ob dariber hinaus je nach Wasser-
qualitat weitere Reinigungsschritte (z.B. Denitrifikation, Aktivkohlefiltration, Enteise-
nung, Entmanganung) erforderlich werden, ist im Rahmen der Bauausfuhrung zu
klaren.

Temporare strukturelle Veranderungen von Oberflachengewdassern

Temporare Veranderungen an Gewassern (wie z.B. Verrohrungen oder Uberfahr-
ten wahrend der Bauzeit), die Uber die anlagenbedingten Veranderungen hinaus-
gehen, sind nicht geplant.
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Temporare Schadstoffemissionen

Temporare, baubedingte Schadstoffemissionen konnen durch den Einsatz von
Baufahrzeugen und Baumaschinen im Bereich der Baustellen und der Transport-
wege hervorgerufen werden. Emissionsrelevante Tatigkeiten sind im Einzelnen:

e Transporte zur Ver- und Entsorgung (Erdaushub, Wiederverfillung, gerodetes
Holz, Baumaterialien, Transportbeton, Transportasphalt),

¢ Umschlagarbeiten unabhangig von den Transportwegen, z. B. mobile Beton-
mischanlage,

e Arbeiten mit Baggern, Verdichtern, Radladern, Abrissgeraten u.a.

Im Rahmen des Gutachtens G15.2 ,Bauimmissionen — Luft® wurden die in der Bau-
phase zu erwartenden Luftschadstoffemissionen prognostiziert. Betrachtet wurden

e Emissionen von NOy, Dieselruf3 (als Bestandteil von Feinstaub, PM10) und
Benzol aus Fahrzeugmotoren und Baumaschinen und

¢ weitere staubférmige Emissionen durch Staubaufwirbelung beim Befahren un-
befestigter Strallen und durch Umlagerungsvorgange beim Abladen und Auf-
nehmen von staubenden Gutern.

Weitere mdgliche Schadstofffreisetzungen kénnen im Zusammenhang mit baube-
dingten Grundwasserfreilegungen und der Abfilihrung von bauzeitlich anfallendem
Wasser und dem Aufschluss von Altlasten entstehen.

Temporare Gerauschemissionen

Im Rahmen des Gutachtens G15.1 ,Bauimmissionen — Larm“ wurden die in der
Bauphase zu erwartenden Gerauschemissionen und -immissionen ermittelt. Die
Prognosen basieren auf folgenden Grundlagen:

Art und Anzahl der verwendeten Baumaschinen

Durchschnittliche tagliche Betriebszeit der eingesetzten Baumaschinen

Lage der eingesetzten Baumaschinen

Schallemissionsdaten flr die eingesetzten Baumaschinen, die im realen Bau-
stellenbetrieb zu erwarten sind.

Temporare Erschitterungswirkungen

Temporare, baubedingte Erschitterungen kénnen durch Baufahrzeugen und Bau-
maschinen im Bereich der Baustellen und der Transportwege hervorgerufen wer-
den. Besonders erschiitterungsrelevant sind hierbei Rammarbeiten im Zuge von
Bauwerksgrundungen und Verbaumalnahmen von Baugruben (Einrammen von
Spundwanden) sowie LKW-Transporte auf externen Stral’en. Sprengarbeiten im
Zuge von Tunnelbaumalnahmen sind nicht vorgesehen.
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Temporare Trennwirkungen, Zerschneidungen, Behinderungen und Umlei-
tungen

Temporare Trennwirkungen kénnen durch Verkehrswegesperrungen, Umleitungen
oder Verengungen sowie durch Behinderungen der Zuganglichkeiten zu Flachen
entstehen.

Die wesentlichen bauzeitlichen Verkehrsfiihrungen sind:

o Umbau Frankfurter Kreuz: zeitweise Einengung (Sperrung des Randstreifens)
der Abbiegespur von der BAB 3 aus Westen zur BAB 5 nach Siden,

e Ausbau BAB 5: abschnittsweise Sperrung des Randstreifens, zeitweise Einen-
gung der anderen Fahrspuren nach Siden,

e Anpassung der AS Zeppelinheim/Unterfiihrung Ellis Road: Einengung der west-
lichen Rampen, temporare Fahrstreifen zur Ausfahrt aus Norden in den Flugha-
fen und zur Einfahrt aus dem Flughafen in die BAB 5 nach Siden, temporare
Umfahrung sudlich des Unterfihrungsbauwerks Ellis Road in Richtung Osten

o Umbau AS Zeppelinheim: Einengung der Fahrstreifen auf der BAB 5

¢ Rollbriicke West 2: temporare Verlegung der Okrifteler Strafl’e in nordwestlicher
bzw. westlicher Richtung und

¢ Rollbriicken West 1 und Ost 1: temporare Einengungen der Fahrstreifen der
BAB 3.

Weitere bauzeitliche Einschrankungen des Verkehrs sind im Bereich der Baustra-
Renanbindungen an das Ubergeordnete Verkehrsnetz zu erwarten, d.h. im Bereich :

e der Querspange Kelsterbach (B 43),
e der AS Zeppelinheim (BAB 5) und
e der Russelsheimer Stralle (B 43).

Was die Zuganglichkeit von Flachen anbelangt, so ist zu erwarten, dass die Be-
fahrbarkeit von Forstwegen bzw. die Erreichbarkeit von Waldflachen im Lande-
bahnbereich Nordwest voribergehend erschwert ist.

Temporare visuelle Wirkungen durch Baustellen

Bauzeitlich relevante visuelle Wirkungen kénnen durch den Einsatz von Baufahr-
zeugen und die Baustellenflachen in ihren verschiedenen Baustadien hervorgeru-
fen werden.

Die Bauaktivitaten erstrecken sich insgesamt mit allen Malinahmen Uber einen Zeit-
raum von etwa 9 Jahren. Als wesentliche visuelle Wirkung sind hierbei vor allem die
grofl¥flachigen Rodungsmalinahmen im Kelsterbacher Wald (Landebahnbereich
Nordwest, Bauzeit insgesamt 23 Monate) sowie im Wald bei Walldorf (die Inbe-
triebnahme des Gebaudekomplexes Terminal 3 erfolgt nach derzeitigem Planungs-
stand in 2 Ausbaustufen; aus baulogistischen Gesichtspunkten wird die Herstellung
des Gebaudekomplexes in 4 Bauabschnitten betrachtet) mit den darauf folgenden
Bautatigkeiten zu betrachten. Die Bautatigkeiten im bestehenden Flughafengelande
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sind aufgrund der Ferne und vorhandener Sichtverschattungen von auf3erhalb we-
niger auffallig.

Weitere visuell wirksame und gut einsehbare Baufelder entstehen im Kelsterbacher
Wald durch die Verlegung der Okrifteler StralRe (Bauzeit 17 Monate) und den Bau
des Ableitungssammlers zum Main (Bauzeit zwischen 11 und 16 Monaten) sowie
den Rick- und Umbaumafnahmen von Hochspannungsleitungen (Bauzeit 8 Mona-
te) sowie im Wald bei Walldorf durch den Umbau der Okrifteler StralRe (Bauzeit 3
Monate).

Die Bauaktivitaten im Bereich der BAB 3 fiir die Rollbriicken (Bauzeit 16 bzw. 17
Monate) sowie im Bereich der BAB 5 mit den Umbaumalnahmen Frankfurter Kreuz
(Bauzeit 15 bzw. 16 Monate), der Erweiterung der BAB 5 (Bauzeit 14 Monate) und
des Umbaus der AS Zeppelinheim (Bauzeit fiir die EinzelbaumalRnahmen zwischen
1 und 6 Monaten) sind vor allem flir die Vorbeifahrenden im laufenden Verkehr vi-
suell wahrnehmbar.
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4.1

41.1

Beschreibung der Umwelt und ihrer
Bestandteile

Menschen — Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Der Gesundheit des Menschen kommt héchste Bedeutung zu. Diesem Grundsatz
wird in zahlreichen Gesetzen und Verordnungen Rechnung getragen (Grundgesetz,
Bundesimmissionsschutzgesetz, Verkehrslarmschutzverordnung u. a.). Das Wohn-
umfeld genief3t als Raum, in dem sich Menschen in der Regel Uber lange Zeitraume
aufhalten und der als wesentlicher Ort der Rekreation des Menschen genutzt wird,
besonderen Schutz.

Strukturen und Funktionsauspragungen

Der Untersuchungsraum ergibt sich durch die Uberlagerung der fir die Ist-Situation,
den Prognosenulifall und den Planungsfall ermittelten Konturen der energieaquiva-
lenten Dauerschallpegel sowie der Konturen, die auf der Grundlage der Uberschrei-
tung bestimmter Maximalpegelhdufigkeitswerte ermittelt werden. Die Auswahl der
mafgeblichen Konturen erfolgt entsprechend der larmmedizinischen Erkenntnisse
(G12 Larmmedizin).

Zusatzlich werden Einzelpunktberechnungen fur

e besonders schutzbedirftige Bereiche und
e weitere ausgewahlte Immissionsorte

durchgefiihrt. Hierbei handelt es sich um

Schulen,

Kindergarten, -tagesstatten, -horte,
Krankenhauser,

Altenpflegeheime und
reprasentative Ortslagen.

Alle Fluglarmberechnungen sowie die Berechnungen zum Rolllarm werden nach
der Realverteilung plus positive Standardabweichung ermittelt (c-Regelung). Fur
die Berechnungen wird die Flugzeuggruppeneinteilung Entwurf AzB/99 zu Grunde
gelegt. Es werden alle Stadte und Gemeinden komplett dargestellt, deren Gemar-
kungsgebiet von der umhiillenden Kontur der in Gutachten G1, Teil lll, Kap.
1.4.2.2.1 beschriebenen Parameter Uberdeckt oder tangiert werden. Zusatzlich
werden alle Ortslagen dargestellt, in denen zusatzliche Einzelpunktberechnungen
durchgefiihrt werden. Zur Arrondierung und zur Kontinuitdt gegeniber dem Raum-
ordungsverfahren wurden zusatzlich die Gemeinden Wiesbaden, Hofheim a. T.,
Kriftel, Egelsbach, Langen, Dreieich, Heusenstamm, Obertshausen, Muhlheim a.
M., Niederdorfelden und Bad Vilbel in den Untersuchungsraum integriert.
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4.1.2

4.1.3

Hinsichtlich der Auswirkungskategorie luftverkehrinduziertes Gefahrdungspotenzial
wurde ein quadratischer Untersuchungsraum mit einer Ausdehnung von
40 km x 40 km, zentriert um den Flughafenbezugspunkt (s. G16.1) festgelegt.

Der Untersuchungsraum erstreckt sich Uber einen erheblichen Teil des
Rhein/Maingebietes. Das wesentliche Strukturmerkmal des Untersuchungsraumes
ist die polyzentrale Stadtelandschaft. Durch die glnstige Lage innerhalb Deutsch-
lands wie auch Europas hat sich eine Region mit hoher Wirtschaftskraft und ent-
sprechend hoher Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzdichte entwickelt. Als Folge hier-
von ist im Untersuchungsraum eine hohe Beanspruchung des Raumes durch Sied-
lungs- und Verkehrsflachen vorhanden. Trotz der hohen Verdichtung sind aufgrund
der polyzentralen Siedlungsstruktur zwischen den Siedlungsflachen Freirdume mit
vergleichsweise guter Strukturvielfalt vorhanden.

Besiedlung

Im Untersuchungsraum befinden sich insgesamt 40 Stadte und Gemeinden mit ei-
ner Gesamtbevélkerungszahl von 2.104.026.

Entsprechend der Charakteristik eines Ballungsraumes sind in umfangreichem Maf}
Wohn-, gemischte, gewerbliche und Sonderbauflachen sowie Streusiedlungen im
AuRenbereich vorhanden.

Walder mit Larm- und Sichtschutzfunktion

Zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm- und Schadstoffimmissionen befinden sich
im Untersuchungsraum Walder mit Larmschutzfunktion gemaf Flachenschutzkarte
Hessen. Ein wesentlicher Lageschwerpunkt der Waldflachen mit Larmschutzfunkti-
on befindet sich im Umfeld des Flughafens Frankfurt Main, stdlich der Siedlungs-
flachen von Frankfurt am Main im Umfeld der BAB 3 sowie sudodstlich von Langen.
Sonstige Walder mit Larm- und Sichtschutzfunktion liegen schwerpunktmaRig zwi-
schen Darmstadt und Dieburg sowie im Umfeld BAB 3, BAB 661 und BAB 67.

Gesetzlich und gesamtplanerisch geschiitzte Bereiche

Zu dieser Kategorie zahlen hinsichtlich des Umweltaspektes Wohn- und Wohnum-
feldfunktion die Bann- und Schutzwalder gemaR HFG. Die Beschreibung dieser Be-
reiche findet sich bei den Wechselwirkungen.

Vorbelastungen

In Folge der Charakteristik des Untersuchungsraumes als Ballungsraum mit vielfal-
tigen Infrastruktureinrichtungen, insbesondere einer hohen Dichte an Verkehrsan-
lagen, sind die Bereiche mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion unterschiedlichen
Vorbelastungen ausgesetzt. Hierzu zahlen im Wesentlichen Gerauschimmissionen
aus Verkehrsanlagen (flugbetriebsbedingte und sonstige Gerausche, Verkehrsge-
rausche), gewerbliche Anlagen und Freizeiteinrichtungen.
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Flugbetriebsbedingte Gerduschimmissionen

Neben den bodengebundenen Verkehrstragern Stralte und Schiene sind die mit
dem Flugbetrieb verbundenen Gerausche die dominierende Larmemissionsquelle
im Untersuchungsraum. Zur Darstellung der Vorbelastung infolge Flugbetriebsbe-
dingter Gerauschimmissionen in der Ist-Situation 2005 wurde fir die Bevolkerungs-

gruppen

o Nutzer von besonders schutzbedurftigen Bereichen und
e Wohnbevdlkerung

der Grad der bestehenden Belastung bestimmit.

Derzeit sind tags keine Nutzer besonders schutzbedurftiger Bereiche mit ener-
giedquivalenten Dauerschallpegeln im AufRenbereich von Uber 65 dB(A) (Leg3)Tag)
belastet. Bei einem Kindergarten in Raunheim mit 66 Nutzern sind Dauerschallpe-
gel von 62 bis 65 dB(A) (Leq@3ytag) Vorhanden. 3.440 Nutzer besonders schutzbeduirf-
tiger Bereiche sind energieaquivalenten Dauerschallpegeln im Aufenbereich zwi-
schen 59 und 62 dB(A) (Leq3)rag) @ausgesetzt.

Bei der Wohnbevdlkerung sind tags 1.331 Personen mit energieaquivalenten
Dauerschallpegeln zwischen 62 und 65 dB(A) (Leqa)rag) VOrbelastet. 26.292 Perso-
nen diese Gruppe sind mit energiedquivalenten Dauerschallpegeln im Auflienbe-
reich zwischen 59 und 62 dB(A) (Leqe)tag) belastet. Uber 65 dB(A) (Leqaag) Wird e-
benso wie fir die Maximalpegelkriterien Lo = 19x99 dB(A) bzw. Lyax = 25x90
dB(A) keine Betroffenheit ermittelt.

In der Nacht liegt derzeit im Fall der Nutzer besonders schutzbedurftiger Berei-
che (Altenpflegeheime und/oder Krankenh&user) keine Uberschreitung des Maxi-
malpegelkriteriums Lyax 2261 = 6 X 75 dB(A) vor. 468 Personen dieser Gruppe wer-
den mit Werten oberhalb der Maximalpegelkriterien Lyax 221 n = 8 x 71 dB(A)
und/oder Lmax 1.6n = 5 X 68 dB(A) im AulRenbereich belastet

Hinsichtlich der Wohnbevdlkerung wird nachts bei 10.247 Personen derzeit eine
Uberschreitung des Maximalpegelkriteriums Liax 22.6 n = 6 X 75 dB(A) ermittelt. Eine
Uberschreitung der Maximalpegelkriterien Lyax 224 n = 8 x 71 dB(A) und/oder
Lmax16n = 5 x 68 dB(A) ist bei 40.710 Personen der Wohnbevdlkerung vorhanden.

Gerauschimmissionen aus dem StraRenverkehr

Der Untersuchungsraum ist gepragt von einem dichten (Uberértlichen) Strallennetz
mit einem vergleichsweise hohen Anteil an Bundesautobahnen und Bundesstra-
Ben. Wie aus Gutachten G10.2 Teil B ersichtlich, erweisen sich samtliche Auto-
bahnstrecken - BAB 3, BAB 5, BAB 45, BAB 66, BAB 648, BAB 661 und BAB 671 —
innerhalb des Untersuchungsraumes als die starksten bodengebundenen Verkehrs-
larmemittenten.

Diverse Autobahnabschnitte liegen mit ihren Larmpegeln Uber den zuldssigen
Grenzwerten (StralRenneubau) - insbesondere in der Nacht - fir die Gebietskatego-
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rien der 16. BImSchV. Zu nennen sind hier u. a. Siedlungsbereiche von Frankfurt,
Offenbach und GroR3-Gerau.

Neben den Autobahnen gehdren auch einige Bundesstralen (oder Teile davon),
wie z. B. die B43 und die B44, in der Nahe des Flughafens zu den Larmemittenten,
die sowohl tagsuber als auch wahrend der Nacht fir eine erhdhte Larmemission
verantwortlich sind.

Gerauschimmissionen aus dem Schienenverkehr

Abschnitte mit erhdhter Belastung liegen z. B. im Umfeld der Strecken von Frank-
furt - Niedernhausen, Frankfurt - Wiesbaden lber Hochst, Frankfurt - Wiesbaden
Uber Flughafen, Frankfurt - Bad Vilbel, Frankfurt - Hanau, Frankfurt - Hanau Uber
Offenbach und Frankfurt — Darmstadt.

Menschen — Erholungs- und Freizeitfunktion

Die Erholungs- und Freizeitfunktion als Teilelement des Schutzgutes Menschen be-
zieht sich zum einen auf die landschaftsgebundene Erholungsnutzung (z.B. Wan-
dern, Radfahren) und zum anderen auf die landschaftsungebundene Erholungsnut-
zung (z.B. sportliche Aktivitdten auf Fu3ball- und Tennisplatzen). Dargestellt und
untersucht werden die Erholungsrdume und ihre Nutzung durch die Bevdlkerung.

Strukturen und Funktionsauspragungen

In der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zum Planfeststellungsverfahren (PFV)
wird zunachst der gleiche Untersuchungsraum im Maf3stab 1:75.000 zugrunde ge-
legt wie in der UVS zum ROV (grof3rdumiger Untersuchungsraum). In den Berei-
chen, in denen durch Gerauschimmissionen sowie durch anlagen- und baubedingte
Wirkungen erhebliche Auswirkungen zu erwarten sind, erfolgt eine tiefergehende
Betrachtung der Erholungsqualitat im Malistab 1:50.000 (engerer Untersuchungs-
raum, siehe Anlage G1.111.2.2). Fur die Abgrenzung des engeren Untersuchungs-
raumes wird die Leq 3y 16n = 57 dB (A) - Isophone der flugbetriebsbedingten Ge-
rauschimmissionen herangezogen. Die Auswahl dieser Kontur erfolgt unter Bertick-
sichtigung larmmedizinischer Erkenntnisse (siehe Gutachten G12). Alle von dieser
Isophone betroffenen Gemeinde- bzw. Stadtgebiete sowie angeschnittenen Funkti-
onsraume (z.B. Walder mit Erholungsfunktion) werden in den engeren Untersu-
chungsraum mit aufgenommen. Da sich die relevanten Auswirkungen auf die Frei-
zeit- und Erholungsfunktion ausschlieB3lich innerhalb des engeren Untersuchungs-
raumes abspielen, beschranken sich die folgenden Ausflihrungen auf diesen enge-
ren Untersuchungsraum.

Im engeren Untersuchungsraum erfolgt eine Bewertung der Erholungsqualitat. Zu-
satzlich wird die Erholungsnutzung flachendeckend in vier generellen Erholungs-
nutzungskategorien dargestellt.
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Die Ermittlung und Bewertung der Erholungsqualitat erfolgt methodisch in Anleh-
nung an NOHL (2001). Als raumliche Grundlage zur Ermittlung der Erholungsquali-
tat werden zunachst Landschaftsbildeinheiten abgegrenzt. Darauf aufbauend er-
folgt eine weitergehende raumliche Differenzierung anhand der weiteren Erfas-
sungs- und Bewertungskriterien, um im Ergebnis Erholungsraume abzugrenzen,
die eine weitgehend einheitliche Erholungsqualitdt aufweisen. Insgesamt werden
die folgenden funf Kriterien zur Erfassung und Bewertung der Erholungsqualitat he-
rangezogen:

Landschaftsbildqualitat,

Larm bzw. Ruhe,

Bioklima,

Ausstattung mit landschaftsgebundener Erholungsinfrastruktur,

Bereiche mit planerisch oder gesetzlich ausgewiesener besonderer Bedeutung
fur die Erholung (Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete, Erholungs-
wald).

Aufgrund des Waldreichtums und der guten Ausstattung mit Erholungsinfrastruktur
und Wegeverbindungen im nordlichen und im 6stlichen Bereich des engeren Unter-
suchungsraumes Uberwiegt dort eine sehr hohe Erholungsqualitat. Eine sehr hohe
Erholungsqualitat besitzen auch die an den Flughafen angrenzenden Walder sowie
die stark frequentierten Erholungsraume entlang des Mains und des Rheins. Der
nordwestliche und siudwestliche Bereich des engeren Untersuchungsraumes, der
von weitlaufigen und teilweise ausgeraumten Offenlandbereichen gepragt ist, be-
sitzt Uberwiegend eine mittlere Erholungsqualitat. Diese ergibt sich vor allem aus
dem geringen Waldanteil, der weniger dichten Ausstattung mit erholungsrelevanter
Infrastruktur sowie aus den fehlenden Schutzgebieten. Bereiche mit sehr geringer
oder hoher Erholungsqualitat treten im engeren Untersuchungsraum nur kleinrdu-
mig auf. Die Bereiche mit hoher Erholungsqualitat besitzen in der Regel eine gute
Ausstattung mit Erholungsinfrastruktur, jedoch nur einen geringen Waldanteil.

Die Nutzung der den Flughafen umgebenden Erholungsrdume fiir die Erholungs-
und Freizeitfunktion lasst sich anhand von vier verschiedenen Erholungsnut-
zungskategorien (Erholungsnutzungskategorie I-IV) abbilden. Diese Kategorien
charakterisieren die Art der Erholungs- und Freizeitnutzung des Raumes und stel-
len keine wertenden Klassen dar. Raumlich lassen sich die Erholungsnutzungska-
tegorien anhand der Entfernung zu den Siedlungsrandern bestimmen.

Die im Untersuchungsraum liegenden Siedlungsbereiche bzw. die darin liegenden
erholungsrelevanten Freiflachen Ubernehmen Funktionen der Erholungsnutzungs-
kategorie | (innerortliche Kurzzeiterholung). Die auBerhalb der Siedlungsbereiche
liegenden landschaftsgebundenen Erholungsraume stehen fiir die Erholungsnut-
zung der Erholungsnutzungskategorien Il und Il zur Verfigung. Aufgrund der ho-
hen Siedlungsdichte dominiert die Erholungsnutzungskategorie Il (ortsnahe Kurz-
zeiterholung). Die Erholungsnutzungskategorie Il (regionale Naherholung) ist dem-
gegenuber auf Inselflachen zwischen den Siedlungen mit ihren benachbarten Frei-
raumen beschrankt. Die grof3te Ausdehnung besitzt die Erholungsnutzungskatego-
rie 1l im engeren Untersuchungsraum im Bereich der dstlich und sldlich an den
Flughafen angrenzenden Waldbereiche einschliel3lich weiter Teile des Monch-
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bruchs. Die punktuellen Ausflugsziele fur die regionale Naherholung, die die Erho-
lungsnutzungskategorie IV bilden, sind in die Wald- und Offenlandbereiche der Er-
holungsnutzungskategorien Il und Il eingeschlossen (siehe Plan G1.111.2.1).

Gesetzlich und gesamtplanerisch geschiitzte Bereiche

Die gesetzlich und gesamtplanerisch geschitzten Bereiche — Naturschutzgebiete,
Landschaftsschutzgebiete, Erholungswald sowie Naturparke — werden als integrale
wertgebende Bestandteile der einzelnen Erholungsrdume angesehen.

Der engere Untersuchungsraum ist im ndrdlichen und sudéstlichen Bereich gepragt
durch grofflachige Landschaftsschutzgebiete, die weite Teile der die Siedlungsge-
biete der Stadte Frankfurt, Offenbach und Darmstadt umgebenden Freirdume um-
fassen. Innerhalb und auflerhalb der Landschaftsschutzgebiete liegen gleichmafig
verteilt innerhalb des engeren Untersuchungsraumes zahlreiche Naturschutzgebie-
te. Eine besondere Bedeutung fir die Erholungsnutzung besitzt unter den Natur-
schutzgebieten vor allem der Mdnchbruch stdlich des Flughafens, der auch auf-
grund seiner grolien Flachen gegenulber den anderen Naturschutzgebieten hervor-
zuheben ist. Erholungswalder sind vor allem &stlich von Darmstadt grof3flachig
ausgewiesen. Die Walder in der direkten Nachbarschaft zum Flughafen Frankfurt
Main sind flachendeckend als Bannwald ausgewiesen, der in der Regel die Erho-
lungsfunktion mit einschliel3t. Naturparke kommen im Bereich der Fluglarmbetrof-
fenheit nicht vor. Sie beschranken sich auf die Uberregionalen Erholungsrdume im
Taunus, im Odenwald, entlang des Rheins sowie im Budinger Wald.

Vorbelastungen

Auf Grund der Lage des Untersuchungsraumes flr das Schutzgut Mensch — Erho-
lungs- und Freizeitfunktion (Region Rhein-Main) stellen hier die Gerauschimmissio-
nen die relevanten Vorbelastungen dar. Als wesentliche Gerauschquellen sind die
flugbetriebsbedingten Gerauschimmissionen sowie die Verkehrsgerausche zu nen-
nen.

Tiere und Pflanzen — Pflanzen und Biotope

Strukturen und Funktionsauspragungen

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes zur Ermittlung der Eingriffe erfolgte an-
hand der moglichen bzw. zu erwartenden Projektauswirkungen.

Der Untersuchungsraum enthalt 14 Biotopkomplexe, die sich in ihren Strukturen
und Funktionsauspragungen teilweise stark voneinander unterscheiden.

Der Biotopkomplex ,Schwanheimer Wald“ mit einer Flache von 234 ha ist durch
ein groReres Waldgebiet gepragt. Im zentralen Bereich herrschen naturnahe, natir-
liche und strukturreiche Waldgesellschaften vor, die mit ca. 96 ha knapp 41 % der
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Flache einnehmen und zumeist hochwertig bis mittelwertig sind. In Randbereichen
treten auch Bestande nicht einheimischer Arten auf, die zusammengenommen ca.
27 ha Flache ausmachen. Insgesamt weist der Biotopkomplex einen hohen Anteil
naturnaher Waldbiotope auf.

Der Biotopkomplex ,Feldflur Kelsterbach® ist reich strukturiert und umfasst eine
Flache von ca. 160 ha. Im Sidosten befindet sich eine kleine Waldflache, die nach
Norden hin von der Feldflur abgelést wird. Diese ist im sidlichen Teil kleinteilig ge-
gliedert, mit Streuobst bestanden und weist einen hohen Anteil Brachflachen und
extensiv genutzter Parzellen auf. Aufgrund der Siedlungsndhe zur Stadt Kelster-
bach weist der Biotopkomplex auch einen hohen Anteil bebauter Flachen, Ver-
kehrsflachen und Griinanlagen auf. Die meisten Flachen sind gering- bis mittelwer-

tig.

Der Biotopkomplex ,Kelsterbacher Wald“ weist sowohl anthropogen beeinflusste
Waldbiotope als auch grof3e Bereiche kaum beeinflusster, naturnaher und struktur-
reicher Waldbestande auf. Unter anderem findet sich hier der hochste prozentuale
Anteil an naturnahen Buchenwaldern im Vergleich zu allen anderen waldgepragten
Biotopkomplexen. An den ca. 515 ha Flache des Biotopkomplexes betragt der
Waldanteil rund 79 %, wobei ein Grofiteil als mittel- bis hochwertig einzustufen ist.
Gepragt ist der Biotopkomplex dartiber hinaus durch grofiere Wasserflachen (u. a.
Mdénchwaldsee) und anthropogen entstandene meist geringwertige Biotoptypen,
wie Industrieanlagen, Ackerflachen und Grunanlagen.

Der Biotopkomplex ,Freileitungen und Umspannanlage“ hat eine Gesamtgrofe
von ca. 63 ha und ist aufgrund seiner Nutzung stark anthropogen gepragt. Bestim-
mende Biotoptypen sind Uberwiegend mittelwertige Waldbiotope, die im Wuchs ge-
hindert werden, mittelwertiger Pionierwald sowie hoch- und sehr hochwertige Cal-
luna-Heiden und Magerrasen. Zum Erscheinungsbild tragen ebenso feuchtegeprag-
te Biotoptypen (Abgrabungsflachen), gartnerisch gepragte Anlagen und versiegelte
Flachen bei.

Der Biotopkomplex ,Mainterrasse“ wird im Wesentlichen von mittelwertigem, ex-
tensiv genutztem Grinland und hochwertigen Ruderalfluren und Brachen dominiert.
Er weist eine Gesamtflache von ca. 190 ha auf. Die Brachen und Ruderalfluren be-
finden sich auf dem Gelande einer ehemaligen Industrieansiedlung. Der Biotop-
komplex ist einer der Verbreitungsschwerpunkte fir trockene Ruderal- bzw. Suk-
zessionsflachen.

Der Biotopkomplex ,Main mit Uferstreifen“ mit insgesamt 79 ha wird mit ca. 75 %
Flachenanteil durch den als mittelwertig bewerteten Main gepragt. Daneben bilden
die typischen Ufergehdlze, als mittel- bis hochwertig eingestuft, und mittelwertige
Grlnlandflachen einen Grof3teil des Bestandes.

Der Biotopkomplex ,Flughafen® wird zum einen gepragt durch Bebauung und Ver-
kehrsflachen, die zusammen fast 887 ha ausmachen, was einem Flachenanteil von
ca. 57 % entspricht. Zum anderen sind es die grinlandartigen Biotope, die mit einer
Flache von knapp 480 ha etwa 31 % des Flughafengelandes einnehmen. Sie kdn-
nen als zumeist mittelwertige, ruderal beeinflusste, meist niederwiichsige und z. T.
magere Grunlandbestédnde charakterisiert werden. Entlang der Startbahn West e-
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xistieren dartber hinaus mit fast 26 ha die umfangreichsten mehr oder weniger zu-
sammenhangenden und hochwertigen bis sehr hochwertigen Magerrasen-, Sand-
trockenrasen- und Heideflachen im Untersuchungsraum. Am Rand der Startbahn
West gibt es aullerdem knapp 25 ha Uberwiegend geringwertige Waldbestande
zumeist nicht einheimischer Arten, die einen gestuften Waldrand bilden.

Der Biotopkomplex ,Russelsheimer Wald“ wird zu etwas mehr als 93 % aus Wald-
biotopen gebildet. Der Gberwiegende Teil sind forstlich gepragte Laub-, Misch- oder
Nadelwalder mittelwertiger Kategorie (ca. 366 ha oder 59 %). Die naturnahen und
naturlichen Waldflachen machen im Biotopkomplex ca. 41 ha oder 7 % der Flache
aus. Zu erwahnen sind noch die Vorkommen von Feucht- und Sumpfwaldern (ca.
12 ha bzw. 2 %) sowie die stark anthropogen gepragten Biotoptypen Verkehrsfla-
chen und Versiegelung (ca. 29 ha bzw. 5 %).

Der Biotopkomplex ,Heide“ mit einer Gesamtflache von ca. 111 ha wird im Wesent-
lichen durch PflegemalRnahmen bestimmt, die einen fir die Sicherheit der Freilei-
tungen abtraglichen Gehdlzaufwuchs verhindern sollen. Der Biotopkomplex ist als
anthropogen entstandene Waldersatzgesellschaft einzustufen. Dadurch ist eine
grole zusammenhangende Flache mit Magerrasen, mageren Wiesen, Calluna-
Heiden, Feuchtwiesen und GroR3seggenrieden entstanden, die im Untersuchungs-
raum einmalig ist und Uberregionale Bedeutung besitzt. Grolte Teile des Biotop-
komplexes sind deshalb im Landschaftsrahmenplan Sitdhessen als Gebiete zum
Schutz wertvoller Biotope ausgewiesen.

Der Biotopkomplex ,Sandgrube® wird vor allem durch die Abbautatigkeit gepragt.
Er weist eine Gesamtflache von ca. 47 ha auf. Der grofite Teil der Flache (60 %)
wird von Ruderalfluren beherrscht. Den zweitgrofiten Flachenanteil mit rund 18 %
der Flache nehmen die typischen mit dem Abbau einhergehenden Gewasser ein.
Daneben wird der Biotopkomplex gepragt durch die beginnende Wiederbewaldung
an den ungenutzten Randflachen und die abbaubedingten Betriebsgebaude, Lager-
flachen und Wege.

Der Biotopkomplex ,Wald bei Walldorf“ wird bei einer GréRe von insgesamt fast
853 ha deutlich von den Waldbiotoptypen gepragt. Zusammen mit den strukturrei-
chen forstlich gepragten Laub- und Mischwaldern ergibt sich fur die naturnahen
Waldflachen ein Anteil von ca. 102 ha bzw. 12 % am Biotopkomplex. Die forstlich
gepragten Walder sind mit rund 618 ha bzw. 73 % Flachenanteil bestimmend im
Biotopkomplex. Trotz ihres geringen Flachenanteils sind die vorhandenen Nass-,
Feucht-, Mager- und Trockenbiotope von grof3er Bedeutung flr den Biotopkomplex.
Insgesamt wird der ,Wald bei Walldorf stark von der menschlichen Inanspruch-
nahme durch forstliche Nutzung gepragt.

Der Biotopkomplex ,M6nchbruch® mit seinen insgesamt ca. 257 ha Flache Iasst
sich in drei Bereiche unterteilen: In die Grinlandflachen entlang des Gundbachs,
die sldlich angrenzenden Waldflachen des Waldgebietes ,Schlichter® und die von
Bebauung, Sport- und Freizeiteinrichtungen gepragten Ortsrander von Walldorf. Die
ein weites Spektrum von eher trockenen Magerrasen Uber frische Mahwiesen un-
terschiedlicher Nutzungsintensitat, Feuchtwiesen und Grofliseggenriede bis hin zu
Schilfréhrichten auf Feuchtwiesenbrachen umfassenden Griinlandbereiche machen
mit ca. 158 ha bzw. knapp 63 % den flachenmalig gréliten Anteil aus. Die Waldfla-
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chen einschlieRlich der Aufforstungen, Pionierwalder und Schlagfluren nehmen ca.
20 % der Flache ein, was ungefahr 52 ha entspricht. Insgesamt stellt der Biotop-
komplex den Verbreitungsschwerpunkt von Feuchtgriinland im Untersuchungsraum
dar. GroRRe Teile des Grinlandes sind im Landschaftsrahmenplan Stdhessen als
Gebiete zum Schutz wertvoller Biotope ausgewiesen.

Der Biotopkomplex ,Verkehrsachsen umfasst die Verkehrswege, die ICE-
Neubautrasse, die Autobahnen BAB 3 und BAB 5 inklusive des sogenannten
»,Monchhofdreiecks” sowie die Bundesstralle B 43 einschlieRlich der zwischen die-
sen Verkehrswegen und dem Flughafen liegenden Griin- und Bauflachen. Die Fla-
chen sind durch die anthropogene Nutzung gepragt und vorbelastet. Dementspre-
chend umfassen die Biotoptypen Bebauung und Verkehrswege einschliel3lich Grin-
und Sportanlagen knapp zwei Drittel (63 % oder ca. 216 ha) der Gesamtflache von
rund 342 ha des Komplexes. Die restliche Flache teilt sich auf stark anthropogen
beeinflusste Ruderalfluren, Grinlandbestande und Gehdlzbiotope sowie ver-
gleichsweise naturnahe Nass- und Feuchtbiotope, Heide- und Magerrasenbiotope
sowie verinselte Waldbestande auf.

Der Biotopkomplex ,Wald bei Zeppelinheim®, der insgesamt eine Flache von ca.
273 ha aufweist, wird im Norden von einer Waldinsel im Bereich von BAB 3 und
BAB 5 und im mittleren Teil durch die ,Recreation Area“ der US-Luftwaffe und im
sudliche Teil von naturnahen mittel- bis hochwertigen Waldbiotoptypen gepragt.
Insgesamt ist der Biotopkomplex als vergleichsweise stark anthropogen Uberpragt
und stark verinselt einzustufen.

Gesetzlich und gesamtplanerisch geschitzte Bereiche

Die nach 8§ 31 HENatG geschitzten Biotope im eingrifisbezogenen Untersu-
chungsraum umfassen 256,87 ha. Sie kommen gehauft in den Biotopkomplexen
,Heide* und ,Mdénchbruch® vor (Feuchtwiesen, Magerrasen und Heide). Die sudli-
chen Waldflachen der Biotopkomplexe ,Risselsheimer Wald“ und ,Wald bei Wall-
dorf* weisen ebenfalls eine hohe Dichte an geschitzten Flachen auf (Bruchwalder).
Entlang der Startbahn 18 West und im Biotopkomplex ,Freileitungen und Um-
spannanlage" befinden sich vermehrt Heiden, Sandtrocken- oder Magerrasen. In
der ,Feldflur Kelsterbach® sind Magerrasen aber auch Streuobstwiesen vor zu fin-
den.

Das Naturschutzgebiet ,Mdnchbruch von Morfelden und Risselsheim® wird teil-
weise vom Untersuchungsraum erfasst. Es befindet sich am sudlichen Rand des
Untersuchungsraumes. Die von der NSG-Verordnung geschutzten Flachen inner-
halb des Untersuchungsraumes umfassen ca. 217 ha. Sie stehen zu einem grof3en
Teil unter Schutz nach § 31 HENatG.
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Vier Naturdenkmaler sind im Untersuchungsraum zu betrachten. Es handelt sich
um zwei ausgewiesene und zwei vorgeschlagenen Einzelobjekte im Gemeindege-
biet von Mérfelden-Walldorf, und zwar zwei Einzelbaume, die aufgrund ihrer her-
ausragenden Bedeutung fir das Landschafts- und Ortsbild unter Schutz gestelit
wurden, um einen Tumpel, der aufgrund seiner Bedeutung fiir seltene Pflanzen-
und Tierarten ausgewiesen werden soll, und um einen Einzelbaum, welcher auf-
grund seiner landschaftspragenden Bedeutung zur Ausweisung vorgeschlagen ist.

FFH-Gebiete und EU-Vogelschutzgebiete (s.0.) befinden sich im Stden und Nord-
westen des Untersuchungsraumes. Sie Uberschneiden sich weitgehend mit den
vorhandenen NSG und den geschutzten Biotopen nach § 31 HENatG.

Bei den geschitzten Pflanzenarten im Untersuchungsraum handelt sich um Ar-
ten, die ausschliefllich nach § 42 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG geschitzt sind. Arten die
unter Schutz des § 42 Abs. 1 Nr. 4 oder Art. 13 Abs. 1 a FFH-Richtlinie geschitzt
sind, kommen im Untersuchungsraum nicht vor.

Tab. 4-1: Zusammenfassende Darstellung zu den geschiitzten Arten (Pflanzen)
Artengruppe Verbreitung im Untersuchungsraum
Anzahl der nachgewiesen Arten Anzahl der potenziell méglichen
Arten

Pflanzen 44

Pilze 29

Flechten 1
Gemal Landschaftsrahmenplan Sidhessen 2000 liegen im Umfeld des Flughafens
»Gebiete zum Schutz wertvoller Biotope” in den Bereichen des NSG Modnch-
bruch von Mérfelden und Risselsheim, den Gundwiesen und der Freileitungstrasse
stdlich der BAB 3 sowie in der Feldflur stidlich von Kelsterbach. Als , Entwick-
lungsraume des Biotopverbundes” sind Waldflachen 6stlich und westlich der
Startbahn West (in sltdlicher Lage), der Streifen zwischen B 43 und der Bahnlinie
Kelsterbach - Raunheim nordwestlich des Kelsterbacher Waldes und ein kleiner
Streifen in sldlicher Ortsrandlage von Kelsterbach ausgewiesen.

4.3.3 Vorbelastungen

An Vorbelastungen sind im eingriffsbezogenen Untersuchungsraum Verinselungen
von Biotopen, Schadstoffimmissionen sowie sonstige Storwirkungen durch den
Verkehr zu berlicksichtigen.

Verinselungen treten vor allem innerhalb der Biotopkomplexe ,Flughafen®, ,Ver-
kehrsachsen“ und ,Wald bei Zeppelinheim®“ auf. Hier stellen Verkehrswege, Start-,
Lande- und Rollbahnen sowie bebaute Flachen starke Barrieren dar. Von diesen
Barriere- und Verinselungseffekten ist vor allem die Tierwelt betroffen.
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4.4

Ebenso stellen Stor- und Randeffekte der Stralen bzw. des Kfz-Verkehrs eine
Vorbelastung dar. Von diesen Stoér- und Randeffekten sind vor allem Biotopkomple-
xe mit Verkehrswegen betroffen, d.h. die Biotopkomplexe ,Flughafen und ,Ver-
kehrsachsen“ und im geringeren Umfang die Biotopkomplexe ,Kelsterbacher Wald*,
,Mainufer®, ,Wald bei Zeppelinheim®, ,Feldflur Kelsterbach®, ,Sandgrube®, ,Wald bei
Walldorf* und ,Russelsheimer Wald*.

Der gesamte Raum im Rhein-Main-Gebiet und damit auch alle Flachen im ein-
griffsbezogenen Untersuchungsraum sind aufgrund von Luftschadstoffimmissio-
nen als ballungsraumtypisch vorbelastet einzustufen. Bezogen auf Pflanzen und
Biotope sind vor allem die Stickoxide aufgrund der Hohe der Immissionskonzen-
trationen und der damit verbundenen Reichweite mdglicher phytotoxischer Wirkun-
gen die relevanteste Schadstoffgruppe.

Neben der direkten Einwirkung von Immissionen auf Okosysteme Uber den Pflan-
zenpfad kdénnen 6kosystemare Veranderungen auch dber den Bodenpfad infolge
von Schadstoffdepositionen auftreten. Konkrete Einzeluntersuchungen im Unter-
suchungsraum in den letzten 20 Jahren u.a. an der Bodendauerbeobachtungsfla-
che westlich der Startbahn 18 (West) ergaben, dass das Belastungsniveau der Bo-
den ein fur die Region typisches Niveau besitzt. Gleichzeitig konnten im stdlichen
Umfeld des Flughafens keine direkten Bezlige zwischen lokalen Emissionen des
Flughafens und den Saure-Depositionen nachgewiesen werden (HFV 1993, HLUG
2001a; HLUG 2005b).

Die Flachen innerhalb der Biotopkomplexe ,Flughafen und ,Verkehrswege“ sind
durch weitere Vorbelastungen gekennzeichnet. Neben den Beeintrachtigungen
durch Tausalze, Ole, Schmierstoffe, Staub- und Partikelimmissionen, Larm und
Licht sind die Ansaaten mit gebietsfremden oder genetisch verengten Sorten, Zier-
pflanzen, Ziergehoélze und Pflegemalinahmen mit Dingemittel- oder Pestizideinsatz
als Vorbelastungen einzustufen.

Bei weiteren Biotopkomplexen ergeben sich Vorbelastungen aus der aktuellen Nut-
zung (Baustofflagerung, -gewinnung) oder vorherigen Nutzungen (Altlasten). Als
Vorbelastungen sind auch die Anpflanzungen von nicht heimischen Gehoélzen, ins-
besondere in Waldgebieten zu beurteilen.

Tiere und Pflanzen — Tiere

Das Schutzgut Tiere umfasst alle belebten Raume (Biotope), von den oberen Bo-
denschichten bis in die héhere Atmosphéare, einschliellich samtlicher Gewasser
und die darin lebenden Pflanzen und Tiere. Mit der Erfassung und Beschreibung
der Biotope (s. Schutzgut Tiere und Pflanzen — Pflanzen und Biotope) werden die
vielfaltigen Wechselwirkungen innerhalb der belebten Natur und zwischen der be-
lebten und unbelebten Natur dargestellt. Durch die gesonderte Erfassung von aus-
gewahlten Tiergruppen mit komplexen Lebensraumanspriichen werden Uber diese
Biotoptypen hinausgehende Wirkungs- und Funktionsbezlige erfasst.
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44.1

Strukturen und Funktionsauspragungen

Die Abgrenzung des Untersuchungsraums erfolgt anhand der mdéglichen Projekt-
auswirkungen. Der Untersuchungsraum wird dabei in Biotopkomplexe unterteilt, die
im Kap. 3 (Pflanzen und Biotope) beschrieben sind.

Da nahezu der gesamte Untersuchungsraum mit Ausnahme einiger Biotopkomple-
xe mit Wald unterschiedlicher Struktur bestockt ist, bietet er den Grol3-, Mittel- und
Kleinsdugern gute Lebensbedingungen. Auch die Offenlandflachen, wie z.B. die
Heide, werden dabei von den Saugern genutzt. Allerdings sind die einzelnen Bio-
topkomplexe durch verschiedene Trennelemente voneinander isoliert, so dass ein
Individuenaustausch sehr erschwert ist.

Die untersuchten Gebiete besitzen fir die Fledermause teilweise sehr gute Le-
bensbedingungen. Durch die enge Verzahnung verschiedenster Waldbestande z.T.
mit Gewassern, z.T. mit Offenland ergeben sich fiir diese Tiergruppe geeignete
Jagdgebiete. Die alten Baumbestande in den vorwiegend mit Wald bestandenen
Biotopkomplexen bieten geeignete Quartiermoglichkeiten durch das Vorhandensein
von Baumhohlen. Besonders zu erwahnen sind im Zusammenhang mit den Fle-
dermausen die Biotopkomplexe Schwanheimer Wald, Kelsterbacher Wald, RUs-
selsheimer Wald und Wald bei Walldorf.

Das Artenspektrum der Vogel wird in den von Wald dominierten Biotopkomplexen
von waldbewohnenden Vogelarten bestimmt. Da die Waldbereiche bereichsweise
kleinrdumig strukturiert sind und z.T. alten Baumbestand aufweisen, bieten sie v.a.
den Spechten gute Lebensbedingungen. Darlber hinaus ergeben sich gute Le-
bensbedingungen flir die waldtypische Kleinvogelfauna. In den Offenlandbiotop-
komplexen finden die entsprechend spezialisierten Arten wie z.B. Neuntdter oder
Schwarzkehlchen geeignete Bedingungen. In den Wiesenbereichen im Bereich des
Moénchbruchs kommen die biotoptypischen Arten der feuchten Grinlandbereiche
wie z.B. Wiesenpieper vor.

In den vielen kleinen und grélReren Gewassern finden Amphibien geeignete Laich-
habitate. Neben Wildsuhlen und wassergeflillten Fahrspuren finden sich Timpel,
und Weiher sowie Graben. Der untersuchte Raum ist hinsichtlich der Amphibien
Uberdurchschnittlich artenreich. Hervorzuheben sind v.a. die Vorkommen des
Springfroschs im Kelsterbacher Wald und im Wald bei Walldorf, die Kreuzkréten-
vorkommen nordlich der BAB 3 an der sudlichen Grenze des Kelsterbacher Waldes
und die Laubfrosch- und Kammmolchvorkommen im Biotopkomplex Heide. Die
Waldflachen besitzen sehr gute Eignung als Landlebensrdume. Die einzelnen Bio-
topkomplexe sind durch die vorhandenen Verkehrswege stark voneinander isoliert.

Reptilien finden sich Uberwiegend in den lichteren besonnten Bereichen, wie sud-
exponierten Waldlichtungen, Saumstrukturen oder unter der Freileitungstrasse in
der Heidelandschaft. Arten wie die Zauneidechse und die Blindschleiche finden sich
nahezu in allen geeigneten Biotopen, wobei die Schwerpunkte der lokalen Verbrei-
tung in der Heidelandschaft sind. Schlingnatter und Ringelnatter haben ebenfalls ih-
re Schwerpunktverbreitung in den lichten Bereichen in der Heidelandschaft sowie
im Monchbruch. Nachweise der Bergeidechse liegen nur aus dem sidlichen Mark-
und Gundwald bzw. dem Ménchbruch vor.
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4.4.2

In den stark forstlich gepragten Waldern leben, je nach Art und Dichte der Bestan-
de, nur wenige Tagfalterarten. Vielmehr bieten Saumbiotope und Waldrander bzw.
die Offenlandflachen in Biotopkomplexen wie z.B. der Heide geeignetere Habitate
fur Tagfalter. Waldrandarten wie z.B. der Kleine Schillerfalter sind hier nachgewie-
sen, aber auch Arten der trockeneren Offenlandbereiche wie z.B. die Goldene Acht.

Entsprechend dem vorherrschenden Biotoptyp Wald sind bei den Nachtfaltern die
Waldarten in den nachgewiesenen Artenspektren dominierend. Viele der nachge-
wiesenen gefahrdeten Arten sind Bewohner lichter Eichenwalder, aber auch Arten
der Feuchtgebiete, der mageren, trockenen Offenlandbereiche und der nassen
Laubwalder sind in den Artenspektren vertreten.

Die grofien Waldgebiete mit altem Baumbestand und teilweise hohem Totholzanteil
bieten einer Vielzahl von Holzkafern geeigneten Lebensraum. Als besonders be-
deutende Biotopkomplexe fiir diese Artengruppe sind der Schwanheimer Wald, der
Kelsterbacher Wald, der Risselsheimer Wald und der Wald bei Walldorf zu nen-
nen.

Bei den wertgebenden Heuschreckenarten der untersuchten Biotopkomplexe han-
delt es sich in erster Linie um Arten des Offenlands. Bedeutende Lebensrdume fir
diese Artengruppe finden sich in den Biotopkomplexen Schwanheimer Wald (an
Boschungen von Verkehrswegen), Heide, im Flughafengelande im Bereich der
Startbahn 18 West, im Mdnchbruch und in den Offenlandbereichen im nérdlichen
Teil des Waldes bei Walldorf.

Bezlglich der Libellen werden die zahlreichen Gewasser der untersuchten Biotop-
komplexe auch von dieser Tiergruppe als Laichhabitate genutzt. Besonders bedeu-
tend sind fir die Libellen die Laichgewasser im Siden des Biotopkomplexes Ris-
selsheimer Wald und im Biotopkomplex Sandgrube.

Bei den Laufkafern, Spinnen und Weberknechten ist in den Waldgebieten std-
lich des bestehenden Flughafens eine Zunahme der feuchtgebundenen Arten in
den sildlichen Teilen der Biotopkomplexe Risselsheimer Wald und Wald bei Wall-
dorf festzustellen. Diese Walder werden nach Siden hin feuchter. Wertvolle Stand-
orte sind fir die Laufkafer des Weiteren die sandigen Bereiche in der Heide, die
nassen, extensiven Wiesen im Mdnchbruch und die Sandstandorte auf den Diinen
im Biotopkomplex Feldflur Kelsterbach. Fir die Spinnen und Weberknechte sind
die wertvollsten Bereiche die trocken-warmen und offenen Sandstandorte sowie die
ebenfalls trocken-warmen Waldrandbereiche der untersuchten Biotopkomplexe.

Gesetzlich und sonstige geschitzte Arten

Die nachfolgenden Tabellen geben eine Ubersicht zu den im Untersuchungsgebiet
vorkommenden, europarechtlich geschutzten Arten (FFH-Richtlinie Anhang IV, VS
RL, Art. 1), nach der EG-Verordnung 338/97 (Anhang A und B) geschutzte und
nach der Bundesartenschutzverordnung (Anlage 1 Sp.1 und 2) streng und beson-
ders geschutzten Arten. Die Arten sind detailliert in G1 Teil VI dargestellt. (Die Dar-
stellung der Arten ist in den Planen G.1 VI.1-7 bzw. in Plan G.1 1l1l.4.1 dokumen-
tiert.)
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Tab. 4-2: Zusammenfassende Darstellung zu den geschuitzten Arten (Tiere)

Artengruppe Verbreitung im Untersuchungsraum
Anzahl der nachgewiesen Arten Anzahl der potenziell moéglichen

Arten

Fledermause 14 1

Kleinsduger 10

Vogel' 163 1

Reptilien 5 2

Amphibien 11

Tagfalter 16

Nachtfalter 8

Libellen 41

Heuschrecken 3

Kafer 79 16

Hautfltgler 317

Netzfligler 2

Fische/Rundmauler 3

Weichtiere 7

' Der Kiebitz ist aufgrund der Veranderung der Standortbedingungen auf dem Flughafengelande nicht

mehr prasent (miindl. Mitt. Ebert 2006) und wird daher im Rahmen der Artenschutz-VS nicht berlcksichtigt.
Des Weiteren bleiben folgende Arten unberiicksichtigt, da es sich um nicht betroffene, seltene Gastvogelarten
weitgehend auBerhalb des Untersuchungsraumes in den Ménchbruchwiesen handelt: Bergpieper,
Brachpieper, Kampflaufer, Kornweihe, Kranich, Kurzschnabelgans, Rohrdommel, Rohrweihe, Schwarzstorch,
Seeadler, Silberreiher, Waldwasserlaufer, Wanderfalke, Weilstorch, Wiesenweihe, Zwergdommel,
Zwergschnepf

4.4.3 Vorbelastungen

Der Untersuchungsraum ist bedingt durch die Nahe zum bestehenden Flughafen
(Licht, Verlarmung) und dem Flugbetrieb sowie durch die bestehenden Verkehrs-
wege (Larm-, Trennungs- und. Isolationswirkungen z.B. durch die BAB 3, 5 und 67
sowie verschiedene nachgeordnete Straflten) erheblichen Vorbelastungen ausge-
setzt.

Weitere Vorbelastungen gehen durch vorhandene Wildschutzzaune und durch die
intensive Nutzung der Waldgebiete fir die Erholung (Spaziergénger, Jogger, Rad-
fahrer) aus.

Vorbelastungen durch Schadstoffimmissionen spielen in Bezug auf die betrachteten
Tiergruppen keine entscheidende Rolle. Dies zeigt sich anhand der bedeutenden
Artvorkommen z.B. der Vogel oder Holzkafer im Nahbereich des bestehenden
Flughafens.
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4.5 Tiere und Pflanzen — Natura 2000 Gebiete

Fur folgende FFH-Gebiete und EU-Vogelschutzgebiete wurde im Rahmen der FFH-

Vertraglichkeitsstudie gemalt § 34 HENatG eine Beurteilung erheblicher Beein-

trachtigungen vorgenommen:

e das FFH-Gebiet ,Kelsterbacher Wald®, (DE 5917-303, Teil Il der FFH- VS),

e das FFH-Gebiet ,Schwanheimer Wald®, (DE 5917-301, Teil lll der FFH- VS),

e das FFH-Gebiet ,Mark- und Gundwald zwischen Risselsheim und Walldorf",
(DE 5917-304, Teil IV der FFH-VS),

o das FFH-Gebiet ,Heidelandschaft westlich Moérfelden-Walldorf mit angrenzen-
den Flachen* (DE 5917-302, Teil V der FFH- VS),

e das FFH-Gebiet ,M6nchbruch von Mérfelden und Risselsheim und Gundwie-
sen von Morfelden“ (DE 6017-304, Teil VI der FFH- VS),

o das EU-Vogelschutzgebiet ,Ménchbruch und Walder bei Mérfelden-Walldorf
und Grof3 Gerau“ (DE 6017-401, Teil VIl der FFH- VS) und

e das EU-Vogelschutzgebiet ,Untermainschleusen” (DE 5916-402, Teil VIII der
FFH- VS).

Im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsstudie ist fur die FFH-Gebiete ,Kelsterbacher

Wald* und ,Mark- und Gundwald“ eine erhebliche Beeintrachtigung der Erhaltungs-

ziele durch die Landebahn Nordwest und den Ausbaubereich Sid festgestellt wor-

den. Im Weiteren werden daher nur diese beiden Gebiete weiter betrachtet.
45.1 FFH-Gebiet ,Kelsterbacher Wald“

Fur das Gebiet Kelsterbacher Wald wurden durch das RP Darmstadt folgende Er-

haltungsziele formuliert:

a) Erhaltungsziele fir die Lebensraumtypen des Anhangs | und Arten des Anhangs

Il der FFH-Richtlinie, die fir die Meldung des Gebietes ausschlaggebend sind:

Erhaltungsziele fiir den Hirschkafer:

e Sicherung der bestehenden Population des Hirschkafers,

e Erhaltung und Entwicklung der sonstigen Bestande mit Alteichen bzw. eines
entsprechenden Alteichenanteiles in den Ubrigen Altbestanden als Ent-
wicklungs- und Nahrungshabitat des Hirschkafers,

¢ Sicherung einer ausreichenden Eichenverjliingung zur Erhaltung des Baumar-
tenanteils von Quercus robur in der nachsten Baumgeneration,

e Sicherung des Strukturreichtums der alten bodensauren Eichenwalder auf Sand
und damit des dort vorkommenden charakteristischen faunistischen und floristi-
schen Arteninventars.

Band C Allgemeinverstandliche Zusammenfassung gemaf § 6 UVPG
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Erhaltungsziel fir Sandheiden mit Calluna und Genista (Diinen im Binnenland)

(2310):

e Erhaltung der kleinflachig vorkommenden offenen Sandheiden mit Calluna und
Genista durch Verhinderung der Geholzsukzession, Vermeidung von Dingung
und bestandserhaltende Nutzung bzw. Pflege.

Erhaltungsziel fir Alte bodensaure Eichenwélder mit Quercus robur auf Sandebe-

nen (9190):

e Erhaltung und Sicherung des Flachenanteils der bodensauren Eichenwalder mit
Quercus robur auf Sandebenen mit einem ausreichenden Anteil an Altbestan-
den mit entsprechendem Totholzanteil sowie einem Netz von Baumen, die bis
in die Zerfallsphase Uberfuhrt werden und damit einen wichtigen Lebensraum
fur die Entwicklungsstadien des Hirschkafers darstellen.

b) Erhaltungsziele fir die Lebensraumtypen des Anhangs | und Arten des Anhangs
Il der FFH-Richtlinie, die dartber hinaus fiir das Netz Natura 2000 bedeutsam sind:

Erhaltungsziel fir Hainsimsen-Buchenwalder (9110):

e Erhaltung der Hainsimsen-Buchenwalder und damit auch der dort vorkommen-
den charakteristischen Tier- und Pflanzenarten.

Erhaltungsziel fir Waldmeister-Buchenwalder (9130):

e Erhaltung des vorkommenden Waldmeister-Buchenwaldes als naturnahe und
strukturreiche Laubwaldgesellschaft.

Erhaltungsziel fur Offene Grasflachen mit Corynephorus und Agrostis auf Binnen-

diinen (2330):

e Erhaltung der offenen Grasflachen mit Corynephorus und Agrostis auf Binnen-
diinen durch Verhinderung der Gehdlzsukzession, Vermeidung von Diingung
sowie durch Beweiden oder Mulchen der Flachen.

Erhaltungsziel fir Bechsteinfledermaus und GrofRes Mausohr:

e Sicherung hohlenreicher Waldbestande und eines annahernd gleich bleibenden
Altholzanteils der vorkommenden Laub- und Laubholz-Kiefernmischwalder als
Sommerquartier und Jagdhabitat fur die Bechsteinfledermaus sowie als Jagd-
habitat fur das Grol3e Mausohr.

Vorkommen von Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-RL und Arten nach An-
hang Il der FFH-RL, die in dem Gebiet keine signifikanten Vorkommen haben, sind
kein Erhaltungsziel oder wesentlicher Bestandteil des FFH-Gebietes.

Der Bestand an vorlaufigen Erhaltungszielen ist in Karte G2.II dargestellt.
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45.2 FFH-Gebiet ,Mark- und Gundwald zwischen Risselsheim und Walldorf*

Fir das FFH-Gebiet Mark- und Gundwald zwischen Russelsheim und Walldorf

wurden durch das RP Darmstadt folgende Erhaltungsziele formuliert:

a) Erhaltungsziele fur die Lebensraumtypen des Anhangs | und Arten des Anhangs

Il der FFH-Richtlinie, die fur die Meldung des Gebiets ausschlaggebend sind:

Erhaltungsziele fur Alte bodensaure Eichenwalder mit Quercus robur auf Sandebe-

nen (9190):

e Erhaltung und Sicherung des Flachenanteils der bodensauren Eichenwalder mit
Quercus robur auf Sandebenen sowie eines ausreichenden Anteiles an Altbe-
standen dieser Waldgesellschaft mit einem Netz von Baumen, die bis in die Zer-
fallsphase Uberfiihrt werden und damit einen wichtigen Lebensraum fir die
Entwicklungsstadien von Heldbock und Hirschkafer darstellen;

e Sicherung einer ausreichenden Eichenverjlingung zur Erhaltung des Baumar-
tenanteils von Quercus robur in der ndchsten Baumgeneration.

Erhaltungsziele fur Hirschkafer und Heldbock:

e Sicherung bestehender Populationen des Hirschkéafers und Habitatstrukturen
des Heldbocks;

e Erhaltung und Sicherung des Flachenanteils der bodensauren Eichenwalder mit
Quercus robur auf Sandebenen sowie eines ausreichenden Anteiles an Altbe-
standen dieser Waldgesellschaft mit einem Netz von Baumen, die bis in die Zer-
fallsphase Uberfiihrt werden und damit einen wichtigen Lebensraum fir die
Entwicklungsstadien von Heldbock und Hirschkafer darstellen;

e Sicherung einer ausreichenden Eichenverjliingung zur Erhaltung des Baumar-
tenanteils von Quercus robur in der nachsten Baumgeneration;

e Erhaltung der sonstigen Bestande mit Alteichen bzw. eines entsprechenden
Alteichenanteiles in den Ubrigen Altbestanden als Entwicklungs- und Nahrungs-
habitat fur Hirschkafer und Heldbock.

Erhaltungsziel fir Kammmolch, GroRe Moosjungfer, natirliche eutrophe Seen mit

einer Vegetation vom Typ Magnopotamion oder Hydrocharition (3150), oligo- bis

mesotrophe, basenarme Stillgewasser der planaren bis supalpinen Stufe der konti-
nentalen und alpinen Region und der Gebirge mit Vegetation der Isoeto-

Nanojuncetea (3132):

e Erhaltung der zahlreichen teils oligo- bis meso-, teils eutrophen Tumpel mit ihrer
charakteristischen Vegetation als Laich- und Entwicklungsgewasser des
Kammmolchs und weiterer fiir den Lebensraum charakteristischen Amphibien-
arten sowie als potenzieller Lebensraum der in diesem Gebiet nachgewiesenen
GrofRRen Moosjungfer.
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Erhaltungsziel fir die Bechsteinfledermaus:

e Sicherung hohlenreicher Waldbestande und eines annahernd gleich bleibenden
Altholzanteils als Sommerquartier- und Jagdhabitat fiir Bechsteinfledermaus
und als Jagdhabitat flir das GrofRe Mausohr.

b) Erhaltungsziele fir die Lebensraumtypen des Anhangs | und Arten des Anhangs
Il der FFH-Richtlinie, die dariber hinaus fiir das Netz Natura 2000 bedeutsam sind:

Erhaltungsziel fir Hainsimsen-Buchenwald (Luzulo-Fagetum) (9110):

e Erhaltung der Hainsimsen-Buchenwalder mit ihren charakteristischen Tier- und
Pflanzenarten

Erhaltungsziel fir das GroRe Mausohr:

e Sicherung hohlenreicher Waldbestande und eines annahernd gleich bleibenden
Altholzanteils als Jagdhabitat fiir das GroRe Mausohr.

Vorkommen von Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-RL und Arten nach An-
hang Il der FFH-RL, die in dem Gebiet keine signifikanten Vorkommen haben, sind
kein Erhaltungsziel oder wesentlicher Bestandteil des FFH-Gebietes.

Der Bestand an vorlaufigen Erhaltungszielen ist in Karte G2.3 dargestellt.

4.6 Boden

Boden im Sinne des Bundes-Bodenschutzgesetzes (BBodSchG) ist die obere
Schicht der Erdkruste, soweit er Trager von in § Abs. 2 BBodSchG genannten Bo-
denfunktionen ist. Die Bodenfunktionen konnen in die Bereiche natiirliche Funktio-
nen, Funktionen als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte sowie Nutzungsfunktio-
nen unterteilt werden, wobei die Nutzungsfunktionen im Rahmen der UVS bzw. des
LBP keine Relevanz bei der Bewertung der Ist-Situation und der Vorhabensauswir-
kungen entfalten.

46.1 Strukturen und Funktionsauspragungen

Der Untersuchungsraum fiir das Schutzgut Boden wurde im Hinblick auf die zu er-
wartenden Projektwirkungen festgelegt. Der Untersuchungsraum umfasst den un-
mittelbaren Bereich der Flacheninanspruchnahme durch das Vorhaben (v.a. Lan-
debahnbereich Nordwest, Ausbaubereich Sid sowie alle relevanten Zusammen-
hangsmalnahmen) sowie den angrenzenden Nahbereich, um auch mdgliche Aus-
wirkungen durch Schadstoffdeposition zu erfassen.

Der Untersuchungsraum liegt im Bereich der vom Main wahrend des Altpleistozans

aufgeschitteten ,Kelsterbacher Terrasse®. Die pleistozanen Sedimente bestehen
v.a. aus mittel- bis grobkdrnigen Sanden, kiesigen Sanden und sandigen Kiesen.
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Eine wechselhafte morphologische Untergliederung erfahrt die Kelsterbacher Ter-
rasse durch die zahlreichen Flugsand-Dunen, die sich bis zu 8 m Uber die Umge-
bung erheben. GrolRRe Teile der Terrassenebene einschlielllich der Gebiete mit
Flugsand und den sandigen bis lehmigen Hochflutsedimenten werden von dem
durchschnittlich 30-60 cm starken Decksediment Uberlagert, dessen Eigenschaften
als Ausgangssubstrat fur die Bodenbildung vor allem durch seine héheren Schluff-
und Tongehalte charakterisiert werden.

Dementsprechend herrscht im Untersuchungsraum ein kleinrdumiger Wechsel ins-
besondere zwischen den Bodenformengesellschaften Braunerde aus fluviatilen
Kiesen und Sanden und Braunerde aus Flugsand vor.

Braunerden aus Flugsanden und Terrassensanden und -kiesen haben als physio-
logisch trockene Standorte eine hohe Bedeutung fiir die Lebensraumfunktion, da
sie durch ihren schlechten Basenhaushalt ein entsprechendes Biotopentwicklungs-
potenzial besitzen.

Die vorherrschenden Standortverhaltnisse im Untersuchungsraum bezlglich Durch-
I&ssigkeit und Wassereinfluss pragen auch die Bedeutung der vertretenen Boden-
formengesellschaften beziiglich ihrer Regelfunktion fir den Wasser- und Stoff-
haushalt sowie ihrer Funktion als Filter, Puffer und Transformator von Schad-
stoffen. Dabei erreichen die Bodenformen mit ausgeglichenerem Wasserhaushalt
und geringerer Durchlassigkeit prinzipiell eine héhere Bedeutung. Im Gegensatz
dazu haben die durchlassigen Braunerden aus Flugsanden und Terrassensedimen-
ten eine geringe Funktionserfillung. Mit der geringen Pufferkapazitat und hohen
Durchlassigkeit geht eine hohe Versauerungsempfindlichkeit einher.

Eine besondere Funktionserfillung des Bodens als Archiv flr Natur- und Kulturge-
schichte inklusive des Auftretens regional seltener Boden ist im Untersuchungs-
raum nicht flachendeckend gegeben. Bodenformen mit einer sehr hohen
Bedeutung bezlglich ihrer Archivfunktion beschranken sich auf die fur Sidhessen
sehr seltenen Podsol-Braunerden auf der Terrassenkante im Norden des
Untersuchungsraums. Eine hohe Archivfunktion weisen die Braunerden aus Flug-
sanden auf. Im sidlichen Bereich treten zu den Braunerden aus Flugsand
Anmoorgleye der Gundbachaue als Bodenformen mit hoher Archivfunktion hinzu.
Nordlich der Kelsterbacher Terrasse erfiillen groRflachig die Anmoorgleye des
Mainaltlaufs zwischen Niederrad und Kelsterbach eine hohe Archivfunktion.

Walder mit besonderer Bodenschutzfunktion

Verschiedene Waldflachen im Untersuchungsraum sind nach der Flachenschutz-
karte Hessen als ,Wald mit Bodenschutzfunktion“ ausgewiesen. Die Ausweisungen
sind Uber den ganzen Untersuchungsraum verteilt. Schwerpunkte sind die Waldbe-
stdnde an der Nordkante der Kelsterbacher Terrasse sowie im westlichen Untersu-
chungsraum Teile des Kelsterbacher Waldes (westlich Umspannanlage), des
Moénchwaldes sowie nordwestlich Walldorf.

Neben den generellen bodenschitzenden Funktionen (Erhaltung der Bodenfrucht-
barkeit, Schutz gegen Wassererosion, Bewahrung eines hohen Natirlichkeitsgra-
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des der Bdden; vgl. RP DARMSTADT 1997) konzentrieren sich in den Dunen- und
Flugsandgebieten des Untersuchungsraums die Bodenschutzfunktionen des Wal-
des insbesondere auf den Schutz gegentiber Winderosion.

Gesetzlich und gesamtplanerisch geschiitzte Bereiche

Gesetzlich und gesamtplanerisch geschiitzte Bereiche mit Bezug zum Schutzgut
Boden sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden.

Vorbelastungen

Bodenuntersuchungen im Nahbereich des Flughafens Frankfurt Main (in 2003) er-
brachten im Hinblick auf Arsen-, Schwermetall- und PAK-Gehalte keine Belastun-
gen, die Uber das allgemeine ballungsraumtypische Belastungsniveau hinausge-
hen. Im Vergleich zu den Vorsorgewerten der BBodSchV sind die Schadstoffgehal-
te im obersten mineralischen Bodenhorizont (Ah-Horizont) zumeist deutlich gerin-
ger.

Zusammenfassend zeigen die Gutachten G4 (Altlasten) und G5 (Hydrologie/ Hyd-
rogeologie), dass in der Ist-Situation fir die untersuchten Schwermetalle, Arsen,
PAKegpa, MKW und Nitroaromaten im Rahmen der Untersuchungen bodenschutz-
seitig zumeist keine handlungsrelevanten Belastungsgrade festgemacht werden
konnten. Bzgl. der LCKW-Belastungen im Bereich der Gebdude des RWE-
Gelandes sind gemal® Gutachten G4 Detailuntersuchungen durchzufiihren, um
Aussagen zur Schadensquelle und zur Erfassung der Schadstoffverteilung in der
ungesattigten Bodenzone in Abhangigkeit der Zeit zu erhalten. Sollten diese erge-
ben, dass eine handlungsrelevante Schadstoffbelastung im Untergrund vorliegt,
kénnen im Zuge der Ausbauplanung baubegleitend MaRnahmen zur Minimierung
der Schadstoffe in der ungesattigten Bodenzone ausgeflihrt werden, um die
Schadstoffgehalte im Untergrund deutlich zu reduzieren und damit nach dem Ent-
siegeln der Oberflachen ein Ausgasen der LCKW zu minimieren. Eine Gefahrdung
des Schutzgutes Mensch durch Ausgasen von LCKW kann so vermieden werden.

Versiegelte Flachen und die im Flughafenbereich anthropogen Uberformten Boden
sind als vorbelastet anzusprechen. Die natirlichen Bodenfunktionen der Uberprag-
ten Bdden sind durch Umlagerung, Uberdeckung, mechanische Beanspruchung
und Ein- bzw. Aufbringen von Materialien beeintrachtigt.

Zur Versauerung der Béden im Untersuchungsraum lasst sich zusammenfassend
feststellen, dass v.a. als Folge der geogenen Ausgangsbedingungen, aber auch
aufgrund der Lage in einem Ballungsgebiet mit hohem Verkehrs- und Emissions-
aufkommen sowie dem hohen Anteil an Waldbestanden (Auskéammeffekte) eine
deutliche, ballungsraumtypische Vorbelastung vorhanden ist. Die aktuellen Belas-
tungen und Schadstoffgehalte der Béden werden jedoch — trotz de