Ausbauprogramm Flughafen Frankfurt Main
Unterlagen zum Raumordnungsverfahren Fraport

Beschreibung des Vorhabens

Bb
Prognosenullfall 2015

Erstellt von:

Fraport AG, Projektsteuerung Flughafenausbau Frankfurt/Main
60547 Frankfurt am Main

Frankfurt/Main, 08. Oktober 2001

Gliederung Bb Prognosenulifall 2015

Band B Beschreibung des Vorhabens 3
Kapitel Bb 0 Stand 01.10.2001



Ausbauprogramm Flughafen Flughafen Frankfurt Main
Unterlagen zum Raumordnungsverfahren Fraport

Lesehilfe

Die Unterlagen fir das ROV bestehen aus folgenden Banden:

Zusammenfassung

Grundlagen

Vorhabenbeschreibung

Raumvertraglichkeitsstudie

Gutachten (einschlieRlich Umweltvertraglichkeitsstudie)
Variante Sud/ Betriebsfall B

AOO0OW>»ro

Die Unterlagen zur Orientierung sind in Band A Kapitel 6
zusammengestellt. Sie umfassen die Punkte:

Band A Kap. 6.1 Gliederungsubersicht der gesamten ROV
Unterlagen (Hauptkapitel)

Band A Kap. 6.2 Verzeichnis der Plane (vollstandiges
Verzeichnis)

Band A Kap. 6.3 Abkirzungen (mit Ubersetzung
fremdsprachlicher Begriffe)

Band A Kap. 6.4 Glossar (Begriffe und Definitionen)

Die Gliederungsubersicht A 6.1 beschrankt sich auf die
Hauptkapitel. Die detaillierten Gliederungen mit Angabe aller
Unterkapitel sind in den jeweiligen Berichten enthalten.

Das Verzeichnis der Plane A 6.2 enthalt nur die losen Plane aber
nicht die Abbildungen, die in den Berichten fest eingebunden sind.
Diese sind im Abbildungsverzeichnis zusammengestellt, das
jedem Bericht vorangestellt ist.

Die in den Unterlagen verwendeten Abkurzungen sind in A 6.3
zusammengestellt. Dabei sind auch die deutschen Ubersetzungen
der fremdsprachlichen Begriffe angegeben, die den Abklurzungen
zugrunde liegen.

Die wichtigen Begriffe und Definitionen, die in den Unterlagen
verwendet werden, sind in A 6.4 erlautert.
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0.4 Planverzeichnis
Band Kapitel - | Titel MaRstab |Ordner
Zahi-Nr.

Bb 1.1-1 Vorlaufige Flachenzuordnung 1:25000 |2
Prognosenulifall

Bb 2.3-1 Abflugrouten der DFS 1: 150 000 |2
sowie Anfluggrundlinien
Prognosenulifall
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0.5 Abkurzungsverzeichnis

a annum (Jahr)

A 380 Flugzeugtyp von Airbus Industries

A5 Bundesautobahn mit Nummer

AD Autobahndreieck

AG Aktiengesellschaft

AH-RAL-K-2 Aktuelle Hinweise zu den Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en;
Teil lll: Knotenpunkte; Abschnitt 2: planfreie Knotenpunkte — Erganzun-
gen zu den RAL-K-2, Ausgabe 1993

AK Autobahnkreuz

allg. allgemein

AS Anschlussstelle

B 727 Flugzeugtyp von Boeing Inc.

B43 Bundesstralle mit Nummer

BAB A5 Bundesautobahn mit Nummer

Bf. Bahnhof

BGF Bruttogrundflache

BVWP Bundesverkehrswegeplan

bzw. beziehungsweise

ca. circa

CAT | bis CAT llIb

Category | bis lllb (Betriebsstufe | bis IlIb fir Instrumentenlandungen mit
Prazisionslandehilfen fur Flughafen in Abhangigkeit von den Sichtbedin-
gungen)

CC2 CargoCenter 2

CCN CargoCity Nord

CCSs CargoCity Sud

d dies (Tag)

DB AG Deutsche Bahn AG

DLH Deutsche Lufthansa AG

DN Durchmesser, Nennweite in Millimeter

EC EuroCity (Zugart der Deutschen Bahn AG)

einschl. einschlief3lich

etc. et cetera

FAC Frankfurt Airport Center

FAG Flughafen Frankfurt Main AG (seit 01.01.2001 Fraport AG)

Fbw Flugbewegungen

Ffm. Frankfurt am Main

FRA Internationaler IATA Code fur den Flughafen Frankfurt Main

GAT General Aviation Terminal (Terminal fir die Abfertigung Allgemeine
Luftfahrt)
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gof.
GVP

Gvz

h

ha
Hbf.
HGV
HvVZ

IATA

IC
ICAO

ICE
IPH

K182
k.A.
Kap.
Kfz
km

kV

KV
KWKK

L3262
Lkw
LSA
LZ

inkl.

gegebenenfalls
Generalverkehrsplan
Guterverkehrszentrum

hora (Stunde)

Hektar; (Flacheneinheit 10.000 m?)

Hauptbahnhof

Hochgeschwindigkeitsverkehr der Deutschen Bahn AG
Hauptverkehrszeit

International Air Transport Association (Internationaler Dachverband der
zivilen Luftverkehrsgesellschaften)

InterCity (Zugart der Deutschen Bahn AG)

International Civil Aviation Organization (Internationale Organisation der
zivilen Flugverkehr betreibenden Lander)

InterCity Express (Zugart der Deutschen Bahn AG)

Industriepark Hoechst

Kreisstrafte mit Nummer

keine Angaben

Kapitel

Kraftfahrzeug

Kilometer

Kilovolt (elektrische Spannung, 1000 Volt)
Kombinierter Verkehr
Kraft-Warme-Kalte-Kraftwerk

Landstral’e / Landesstral’e mit Nummer
Lastkraftwagen

Lichtsignalanlage

Langzug

inklusive (einschlieBlich)

Meter

Quadratmeter (Flache, 1m x 1m)
Kubikmeter (Volumen, 1m x 1m x 1m)
maximal

Flugzeugtyp von McDonnell Douglas
Million/en

motorisierter Individualverkehr

North Atlantic Treaty Organization (Nordatlantische Verteidigungsorga-
nisation)

Neubaustrecke (der Deutschen Bahn AG)

Nettogrundflache

New Large Aircraft (Neues Grol3flugzeug z.B. A 380, z.Z. in Entwick-
lung)

Nummer




Ausbauprogramm Flughafen Frankfurt Main
Unterlagen zum Raumordnungsverfahren Fraport

ov offentlicher Verkehr

Pax Passagiere (im Sprachgebrauch auch Passagiere pro Jahr)

Pkw Personenkraftwagen

PTS Personen-Transfer-System (Personentransportsystem)

RAS-Q Richtlinien fir die Anlage von Straf3en; Teil: Querschnitte (Ausgabe
1996)

RB RegionalBahn (Zugart der Deutschen Bahn AG)

RE RegionalExpress (Zugart der Deutschen Bahn AG)

RMV Rhein-Main-Verkehrsverbund

ROG Raumordnungsgesetz

ROV Raumordnungsverfahren

RTW Regionaltangente West

sog. so genannt

SE StadtExpress (Zugart der Deutschen Bahn AG)

SPFV Schienenpersonenfernverkehr

SPNV Schienenpersonennahverkehr

t Tonne (Masseeinheit, 1.000 Kilogramm) engl. ton

to. ton; engl.: Tonne

TU Technische Universitat

u.a. unter anderem

UVF Umlandverband Frankfurt/Main, heute: Planungsverband Frankfurt /
Region Rhein-Main

u.U. unter Umstanden

VDRM Verkehrsdatenbasis Rhein-Main 1995

vgl. vergleiche

vz Vollzug

z.B. zum Beispiel

2.T. zum Teil

zZ. zur Zeit

Band B Beschreibung des Vorhabens
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0.6 Glossar

Anfangsflug
(Initial Approach) Streckensegment des - Landeanflugverfahrens, das
das Luftfahrzeug vom - Anfangsanflugfixpunkt (Initial Approach Fix) auf
die verlangerte - Anfluggrundlinie zum - Zwischenanflugsfixpunkt (IF)
fuhrt

Anfangsanflugfixpunkt )
(IAF) Ubergangspunkt beim - Landeanflugverfahren von der - Ein-
flugstrecke in den > Anfangsanflug

Anfluggrundlinie
Verlangerung der Mittellinie der Start- und Landebahn Uber diese hinaus

Bauschutzbereich
Bereich in der Umgebung des Flughafens, in dem Beschrankungen der
zuldssigen Bauhohe bestehen

Bebauungsfaktor
Verhaltnis von bebauter zu unbebauter Flache an

Bewegungen
- Flugbewegungen

Bodenverkehrsdienste Dritter
private Anbieter von Abfertigungsdiensten flr Fracht und Passagiere

Caltex-Gelande
ehemaliges Betriebsgelande der Caltex-Raffinerie in Kelsterbach und
Raunheim

CargoCity Siid
Gelande sudlich des bestehenden Parallelbahnsystems innerhalb des
Flughafens zur Abfertigung von Fracht

Catering
Betriebe, die die Lebensmittelversorgung an Bord als Dienstleistung
anbieten; diese Betriebe sind gleichzeitig fir die Leerung und Reinigung
der benutzten Lebensmittel-Transportwagen (Trolleys) zustandig; die
hierbei entstehenden Abfalle werden als Catering-Abfalle bezeichnet
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Check-In

Abfertigung des Fluggastes vor Beginn des Fluges mit den Sonderfor-

men:

— Self Check - in: automatische Abfertigung durch den Fluggast selbst,

— Curbside Check - in: Abfertigung an der PKW Zufahrt vor dem
Terminal,

— Off - Airport - Check - in: Abfertigung auf3erhalb des Flughafens (z.B.
im Hotel oder Bahnhof in der Stadt)

Einflugstrecke
(Arrival Route) Streckensegment des—> Landeanflugverfahrens, auf dem
das Luftfahrzeug von den - Air Traffic Service Routes zum >
Anfangsanflugfixpunkt (Initial Approach Fix) gefiihrt wird

Endanflug
(Final Approach) Segment des Anfluges vom - Endanflugfixpunkt (Final
Approach Fix) bis zum - Missed Approach Point (= Entscheidungsho-
he), ab dem ggf. ein - Fehlanflugverfahren einzuleiten ist
Endanflugfixpunkt

(Final Approach Fix, FAF) Ubergangspunkt beim = Landeanflugverfah-
ren vom - Zwischenanflug in das Endanflugsegment

Entscheidungshohe
(Missed Approach Point) minimale Hohe, bei der spatestens entschie-
den werden muss, ob gentigend Landebahnsicht vorhanden ist; falls
dies nicht der Fall ist, wird ein > Fehlanflug-verfahren eingeleitet

Fehlanflugverfahren
(Missed Approach Procedure) Verfahren zum Abbrechen des Landean-
fluges, u.a. wenn beim Erreichen der - Entscheidungshéhe keine aus-
reichende Landebahnsicht vorliegt

Flachenzuordnungsplan
Plan, der die zukiinftigen Flachennutzungen des Flughafengelandes
darstellt

Flugbetriebsflachen
alle Flachen auf dem Flugplatz, (- Vorfelder, - Pisten, - Rollwege,
Hubschrauberlandeplatze und sonstige Flachen, wie z.B. Enteisungsfla-
chen und Abstellpositionen), auf denen sich Flugzeuge bewegen

Flugbewegungen
Summe aus Starts- und Landungen

Flughafennutzungsplan
Plan, der die derzeitigen Flachennutzungen des Flughafengelandes dar-
stellt

Band B Beschreibung des Vorhabens
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Flugplatzbezugscode

Flugsteig

Flugrouten

Flugzeugmix

Fraport AG

Gate

GroRenklasse

Hindernis

ICAO

Individualverkehr

Inflight-Entertainment

Landeanflugverfahren

Einteilung von Flugzeugen nach Spannweite und Fahrwerksbreite in
Code A bis Code F fir diePlanung von Flughafen

- Gate

in den Luftfahrthandblchern beschriebene und skizzierte Routen, die
unter Nutzung der Funknavigationshilfen zum Flugplatz hin- bzw. von
ihm wegfuhren

Unterteilung der am Flughafen Frankfurt Main verkehrenden Flugzeuge
in Grolenklassen

Betreiberin des Flughafens Frankfurt Main (FRA); Fraport Frankfurt Air-
port Services Worlwide AG

Eingang, durch den der Passagier das Terminal auf dem Weg zum
Flugzeug verlasst

Einteilung von Flugzeugen in die GroRenklassen P1 bis P6 durch die
Fraport AG

alle festen (zeitweilig oder standig vorhandenen) und alle beweglichen
Objekte oder Teile davon, die sich auf einer fir die Bodenbewegungen
von Luftfahrzeugen bestimmten Flache befinden oder Uber eine festge-
legte Flache hinausragen, die zum Schutze von Luftfahrzeugen im Fluge
bestimmt ist

International Civil Aviation Organization (Internationale Organisation der
zivilen Luftverkehr betreibenden Lander); eine Unterorganisation der
Vereinten Nationen

Verkehr mit in der Regel im Privatbesitz befindlichen Verkehrsmitteln

Unterhaltungsprogramm wahrend des Fluges

besteht aus den finf Segmenten: - Einflugstrecke (Arrival Route), >
Anfangsanflug (Initial Approach), - Zwischenanflug (Intermediate
Approach), - Endanflug (Final Approach) und - Fehlanflug (Missed
Approach)

14
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Landseite

Lokalaufkommen

Luftseite

Modal-Split

Offentlicher Verkehr

Originarverkehr

Pipeline

Piste

Planungsflugplan

Position

Prognosenulifall (2015)

Bereich des Flughafens, der vor der Sicherheitskontrolle liegt und fur die
Allgemeinheit zuganglich ist

Verkehrsaufkommen im Passagier-, Fracht- und Postverkehr ohne
Transit

Bereich des Flughafens, der hinter der Sicherheitskontrolle liegt und nur
fur abgefertigte Fluggaste zuganglich ist

Anteil der einzelnen Verkehrsarten (z.B. Fultganger, Radfahrer, motori-
sierter Individualverkehr, 6ffentlicher Personennahverkehr) am Verkehr-
saufkommen; insbesondere das Verhaltnis von - Individualverkehr zu

- Offentlichem Verkehr oder auch Stral3enverkehr zu Schienenverkehr

offentlich zuganglicher Verkehr

Passagiere, die am Flughafen unmittelbar in ein Flugzeug ein- oder aus
einem Flugzeug aussteigen, das heil’t landseitig an- oder abreisen

Rohrleitung, die fur die Beférderung von Gasen oder Flissigkeiten ver-
wendet wird

(RWY) engl. runway; eine festgelegte rechteckige Flache auf einem
Landflugplatz, die fir die Landung und den Start von Luftfahrzeugen
hergerichtet ist; herkdmmliche Bezeichnung ist Start- und/oder Lande-
bahn eines Flughafens

modellhafter Flugplan fir kinftige An- und Abfliige mit Angabe der Flug-
zeugtypen

- Standplatz

prognostizierter Zustand im Jahr 2015, bei dem keine zusatzliche Lan-
debahn bzw. Start- und Landebahn, aber die Optimierung der bestehen-
den Anlagen unterstellt ist; kann ohne Planfeststellungsverfahren durch-
geflhrt werden (ehemals Ohnefall genannt)

Band B
Gliederung Bb
Kapitel BbO
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Retailing
engl.: Verkauf

Riedbahn
Streckenabschnitt der Deutschen Bahn AG (Frankfurt/Main — Godde-
lau/Erfelden — Mannheim)

Rollweg
ein festgelegter Weg auf einem Landflugplatz fir das Rollen von Luft-
fahrzeugen, der eine Verbindung zwischen den - Pisten und den ->
Vorfeldern des Flugplatzes herstellt

Run-Ups
Triebwerksprobelaufe

Satellit Siid

luftseitige Abfertigungsanlage fur eingecheckte Passagiere im Siiden

Schengen-Verkehr
Passagiere, die in Lander der Europaischen Union reisen oder aus sol-
chen kommen, die dem Schengen Abkommen zur Vereinfachung der
Grenzkontrollen beigetreten sind

Schnellabrollweg
Weg, der ein schnelleres Abrollen des Flugzeuges durch Abrollwinkel
von 25 bis 45 Grad von der Landebahn erlauben

Standplatz
Position eines Flugzeuges, das zur Abfertigung von Passagieren oder
von Fracht bereit steht

Start- und Landebahn
Flache, die zum Starten und/oder Landen von Flugzeugen vorgesehen
ist (auch als ,Piste“ bezeichnet)

Trucking
engl.: (auch Luftfracht-Ersatzverkehr) mit dem Lkw transportierte Luft-
fracht (von Flughafen zu Flughafen)

US Air Base
Gelande auf dem Flughafen Frankfurt Main, das von den US-
amerikanischen Streitkraften militarisch genutzt wird

Vorfeld

eine festgelegte Flache auf einem Landflugplatz, die fur die Aufnahme
von Luftfahrzeugen zum Ein- und Aussteigen von Fluggasten, Ein- und
Ausladen von Post oder Fracht, Be- und Enttanken, Abstellen oder zur
Wartung bestimmt ist; aulerdem sind dort Betriebsstral3en fir die Fahr-
zeuge des Bodendienstes und Parkzonen fir Bodengerat ausgewiesen
und Rollgassen vorhanden, die zu den Standplatzen fiihren
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Zwischenanflug
(Intermediate Approach) Streckensegment des - Landeanflugverfah-
rens, das dazu dient, das Luftfahrzeug auf der verlangerten - Anflug-
grundlinie zu stabilisieren, die Geschwindigkeit zu reduzieren und das
Einleiten des Sinkfluges fur den - Endanflug bei Erreichen des - En-
danflugfixpunktes (FAF) vorzubereiten

Zwischenanflugsfixpunkt )
Intermediate Fix (IF) Ubergangspunkt beim - Landeanflugverfahren
vom > Anfangsanflug in das Zwischenanflugsegment

Band B Beschreibung des Vorhabens
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1 Vorlaufige Flachenzuordnung

1.1 Allgemeine Beschreibung

Die durchgefiihrte Verkehrsprognose (Band G 4.2) zeigt auf, dass auch
ohne den Bau eines zusatzlichen Lande- oder Start-/Landebahnsystems
der Verkehr auf den Flughafen Frankfurt Main zunehmen wird. Aus-
gehend von der Ist-Situation 2000 werden fir das Jahr 2015 auf der
Basis der derzeit absehbaren Kapazitatsgrenze von 500.000 Flug-
bewegungen pro Jahr im Prognosenullifall die folgenden Zunahmen

prognostiziert:
Tabelle 1-1: Verkehrsprognosen Prognosenullifall
Aufkommen Jahr 2000 |Jahr 2015 |Veranderung
Passagier einschl. Tran- | 49,4 Mio. 58,4 Mio. +18 %
sit und Allg. Luftfahrt Pax Pax
Fracht/Post einschl. 1,73 Mio. t 2,816 Mio.t |+63 %
Transit
Flugbewegungen 458.731 500.000 +9 %

Fir die Bewaltigung dieser Verkehrsmengen sind
Anpassungsmalnahmen an dem bestehenden Flughafengebaude
erforderlich. Die fir den Prognosenullfall vorgesehenen Maf3nahmen
sind im Plan der vorlaufigen Flachennutzung (Plan-Nr. Bb1.1-1)
dargestellt.

Wie aus der vorgenannten Zeichnung zu ersehen ist, werden alle
MaRnahmen innerhalb des heutigen Flughafengelandes und unter
Nutzung der Flachen der US Air Base erfolgen, die bis Ende 2005
vollstandig an die Fraport AG tbergeben wird.

Durch die Ruckgabe der US Air Base entsteht im Stdbereich die
Méglichkeit der Neuordnung in die Teilbereiche

— Satellit Sud

— CargoCity Std und

— Flugzeugwartung Sud.

Im Teilbereich "Satellit Sid" bilden die neuen Passagieranlagen den
Schwerpunkt. Das geplante Satellitengebaude soll mit einem neuen

Gepack-Tunnel, der die beiden parallelen Start- und Landebahnen
unterquert, an das Terminal 1 angeschlossen werden. Fir die

Band B Beschreibung des Vorhabens
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1.2

Passagiere ist die Verlangerung des Personentransportsystems (PTS)
bis zum Satellitengebaude geplant. Die landseitige
VerkehrserschlieRung Uber Stralten und Schienen soll ausschliel3lich
Uber den Nordbereich erfolgen, das Satellitengebaude bendtigt deshalb
keine eigenen landseitigen Verkehrsanbindungen.

Ebenfalls im Teilbereich "Satellit Sid" werden die neuen Anlagen der
Allgemeinen Luftfahrt integriert. Die vorhandenen Anlagen der
Allgemeinen Luftfahrt werden umstrukturiert und fir die Anpassung der
CargoCity Sid bzw. fur den Bau des neuer Flugbetriebsflachen genutzt.

Die Flugzeugwartung Sud ist zwischen dem Teilbereich "Satellit StGd"
und der CargoCity Sud vorgesehen. Sie soll neue Wartungsanlagen fir
den Lufthansa-Konzern, Aero Lloyd und Allgemeine Luftfahrt
aufnehmen. Weitere Flugzeugwartungsanlagen kénnen im Westteil der
CargoCity Sud bei Bedarf angeordnet werden.

Geplant ist im Stdbereich weiterhin der Bau eines Besucherzentrums,
das auf dem Flughafengelande in der Nahe der Autobahn-
anschlussstelle Zeppelinheim vorgesehen ist.

Die Realisierung der vorgenannten Mafinahmen im Sudbereich des
Flughafens erfordern auch Anpassungen des Rollwegsystems. Diese
sind im Kapitel 2.7 naher beschrieben.

Im Nordbereich des Flughafens sind ebenfalls Anpassungen erforder-
lich. Vorgesehen ist hier u. a. die Anpassung der Vorfelder von Terminal
1, was den Abbruch der Flugzeughalle 3 westlich des Terminals
notwendig macht.

Die vorbeschriebenen Mallnahmen erfordern Anpassungen der Ver- und
Entsorgungseinrichtungen des Flughafens, die in Kapitel 5 naher
beschrieben sind.

Flachenbilanz

In der nachfolgenden Tabelle sind die Flachen der verschiedenen
Nutzungen des bestehenden Flughafens zusammenfassend dargestellt.
Die detaillierte Beschreibung der Flachennutzungen erfolgt in den
nachfolgenden Fachkapiteln.
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Tabelle 1-2: Flachenbilanz Prognosenulifall 2015
Nutzung Flughafen- | Flughafen- | Bemerkungen
nutzung nutzung
2000 2015
Rollfeld 747,6 ha 743,0 ha siehe Kap. 2.7
Vorfelder ! 268,3 ha 364,2 ha siehe Kap. 2.8
Passagier- und Ge- 24.4 ha 33,0 ha siehe Kap. 3.1
packanlagen
Frachtanlagen 85,0 100,8 ha siehe Kap. 3.2
Speditionsanlagen 41,4 ha 41,4 ha siehe Kap. 3.3
Postanlagen 8,0 ha 7.6 ha siehe Kap. 3.4
Flugzeugwartungsan- |66,4 ha 74,6 ha siehe Kap. 3.6
lagen
Flugzeugbetankungs- |6,3 ha 6,3 ha siehe Kap. 3.7
anlagen
Catering 8,3 ha 10,3 ha siehe Kap. 3.8
Bodenverkehrsdienste | 0,6 ha 3,5 ha siehe Kap. 3.10
Dritter 2?
Betriebsanlagen und 96,2 ha 101,7 ha siehe Kap. 3.12
Verwaltung 3% -3.18
Offentliche Verkehr- 51,2 ha 68,1 ha siehe Kap. 4
sanlagen ®7"
Tertiare Flughafenan- |87,2 ha 75,9 ha siehe Kap. 3.19
L?gen und Grinflachen -3.23
US-Air Base und 134,7 ha -
sonstige Nutzungen
Summe 1.625,6 ha 1.630,4 ha
1) Inkl. Flachen fir Bodenverkehrsdienste (Fracht-, Gepack-, Rampenservice, Passagierdienste
und Operations) sowie einer zweiten Betriebsstatte fir Betankungsanlagen im Flughafenbe-
reich Sud
2) Drittabfertiger; aufRerhalb Vorfeld
3) Inkl. Betriebsanlagen im Eigentum der DLH 9,1 ha
4) Inkl. Betriebsanlagen und Verwaltung aulerhalb des Zaunes sudlich der Okrifteler 4,9 ha
Strale (Baustelleneinrichtungsplatz)
5) Offentliche Verkehrsanlagen
im Eigentum der Stadt Frankfurt am Main 5,3 ha
im Eigentum des Landkreises GroR-Gerau 1,0 ha
6) Ohne die Grinflachen im Bereich der Bahnen und Rollwege
7) Inkl. Zusatzliche Parkierungsflache im Norden, westlich des Fernbahnhofes 4,8 ha
Band B Beschreibung des Vorhabens
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1.3

Realisierung des Flachenmehrbedarfs

Die Flachenumgriffe des Prognosenullifalls und der Ist-Stituation 2000
sind bis auf eine im Prognosenulifall im Norden, westlich des
Fernbahnhofes vorgesehene Flache flr offentliche Parkierungsanlagen
(mit einer GréRRe von 4,8 ha), deckungsgleich.
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2 Flugbetriebsflachen
21 Flugplatzbezugscodes

Wie in Band Ba beschrieben.
Es erfolgt eine kontinuierliche Anpassung der Flugbetriebsflachen

an die Standards der ICAO (International Civil Aviation Organization =
Internationale Zivilluftfahrtorganisation).

2.2 Start- und Landebahnen

Es ist keine weitere Start- und/oder Landebahn gegentiber der Ist-
Situation (Band Ba) vorgesehen.

Die vorhandenen Bahnen werden fortlaufend an die ICAO-Standards
angepasst.

Die Realisierung der Rollbahn Y und der Umbau der Rollbahn S (siehe
Kapitel 2.3) erfordert die Verlegung der Hubschrauberlandeplatze. Fir

sie ist vorgesehen, entsprechende Start- und Landeflachen im Bereich
des neuen Standortes der Allgemeinen Luftfahrt vorzusehen.

23 An- und Abflugrouten

Gegenuber der Ist-Situation 2000 (Band Ba, Kapitel 2.3) ergibt sich
keine Veranderung.

2.4 Uberflughéhen

Gegentiber der Ist-Situation 2000 (Band Ba, Kapitel 2.4) ergibt sich
keine Veranderung.

2.5 Bauschutzbereiche

Gegenuber der Ist-Situation 2000 (Band Ba, Kapitel 2.5) ergibt sich
keine Veranderung.

Band B Beschreibung des Vorhabens
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2.6

2.7

Hindernisse

Gegentiber der Ist-Situation 2000 (Band Ba, Kapitel 2.6) ergibt sich
keine Veranderung.

Die vorgesehenen neuen Gebaude und Anlagen werden so geplant,
dass keine neuen Hindernisse entstehen werden.

Rollwege

Durch die Neuordnung des sudlichen Flughafenbereiches und die noch
intensivere Nutzung des Nordbereiches ist der Bau folgender weiterer
Rollwege auf dem Flughafen erforderlich:

je zwei Schnellabrollwege pro Landerichtung fir die Start- und
Landebahn 07R/25L Sud

Rollwege von der Start- und Landebahn Sud im Bereich der
Schwellen 07R und 25L

Fertigstellung eines doppelten Rollweg-Ringsystems bestehend aus
den vorhandenen Rollwegen A, N und W und W-West, Sund Y, B
und B-East

Verlangerung des Rollweges B nach Siiden mit Anpassungen fur die
Rollwege B-East
und S

Verschiebung des westlichen Teils des Rollweges S nach Norden

Neuer Rollweg Y zwischen den Rollwegen B und K stdlich parallel
zum Rollweg S

Neuer Rollweg W-West westlich der Startbahn 18 West zwischen
den Rollwegen Z
und S

Doppelrollwegsystem und zusatzlicher Rollweg zum
Doppelrollwegsystem zur ErschlieBung des neuen
Passagierbereiches Satellit Std

Verbesserte Zuroliméglichkeiten zu den Képfen der Start- und
Landebahnen des bestehenden Parallelbahnsystems

ErschlieBungsrollwege flr die Fracht- und Werftanlagen sowie die
Anlagen der Allgemeinen Luftfahrt
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2.8

Eine neue Flache fur die Flugzeug-Nachenteisung ist westlich des
Startbahnkopfes 18 vorzusehen.

Fir die Regelung und Sicherung des Flugzeugrollverkehrs ist eine neue
Vorfeldkontrollstelle im Stden einzurichten.

Vorfelder

Zur Bewaltigung des prognostizierten zusatzlichen
Luftverkehrsaufkommens sowie zur luftseitigen Erschlieung der
erforderlichen Anlagen im Siudbereich sind weitere Vorfelder zu
errichten. Auch im Nordbereich ist die Anpassung der Vorfeldkapazitat
notwendig.

Aufgrund des zusatzlichen Positionsbedarfs im nérdlichen
Flughafenbereich besteht ein zusatzlicher Flachenbedarf im Bereich
westlich des Flugsteiges A. Hierzu ist erforderlich, die Flugzeughalle 3
abzureif’en und heutige Flugzeugwartungsflachen umzuwidmen. Dies
ergibt die Moglichkeit, hier 5 bis 6 neue Positionen auf rund 8 ha Flache
einzurichten. Der neue Vorfeldbereich wird an die Rollbahn M
angeschlossen.

Daruber hinaus werden durch den Umbau bestehender
Flugzeugabstellpositionen im Nordbereich Moglichkeiten geschaffen,
auch Flugzeuge der Gré3enordnung P6 zu positionieren.

Die Auswertung des Planungsflugplanes 2015 hat ergeben, dass fur den
typischen Spitzentag (dreiRigstarkster Tag des Jahres) weitere 24
Positionen im Sudbereich zur Verfugung gestellt werden missen.
Daruber hinaus missen in begrenztem Mal? Reserven vorgehalten
werden, mit denen auf Verspatungen, Baustellen, etc. reagiert werden
kann.

Mit der Bereitstellung von zusatzlichen 29 Positionen der
Flugzeuggréflenklassen P4, P5 und P6 lassen sich die zu erwartenden
Engpasse bewaltigen. Alle zusatzlichen Positionen im Stiden werden als
Gebaudepositionen ausgelegt, um einen guten Servicestandard —
insbesondere fir die Abfertigung von GroRraumflugzeugen (P6) — zu
erreichen.

Mit diesen vorgenannten Erweiterungen ergibt sich die folgende
maximale Zahl von Abstellpositionen flr den gesamten Flughafen
Frankfurt Main:
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Tabelle 2-1: Positionierungsbedarf

26 Positionen der Flugzeuggrolienklassen P1
18 Positionen der FlugzeuggroéRenklassen P2
22 Positionen der FlugzeuggroéRenklassen P3
19 Positionen der Flugzeuggroflienklassen P4
97 Positionen der Flugzeuggroéflienklassen P5
22 Positionen der FlugzeuggroéRenklassen P6
204 Positionen insgesamt

Die luftseitige ErschlieRung der Frachtanlagen im CargoCenter 2
innerhalb der CargoCity Sid erfolgt Gber die bereits vorhandenen
Vorfelder Uber den Rollweg Y.

Ebenfalls Gber den Rollweg Y wird der neue Flugzeugwartungsbereich
Sud erschlossen.

29 Flachenbedarf Flugbetriebsflachen

Fir Flugbetriebsflachen ergibt sich geman vorlaufigem
Flughafennutzungsplan 2015 der folgende Flachenbedarf:

Tabelle 2-2: Flachenbedarf Prognosenulifall 2015

Flachenbezeichnung Flachen

Rollfeld 743,0 ha

Vorfeld 364,2 ha
Davon zusatzlicher Positionsbedarf Nord 51 ha
Davon ErschlieBung Positionsbedarf Nord 6,0 ha
Davon Positionsbedarf Stud 20,0 ha
Davon ErschlieBung Positionsbedarf Stid 35,0 ha
Davon ErschlieBung Fracht, Werft, GAT 1,0 ha
Davon sonstige Vorfeldflachen 297,1 ha

ErtichtigungsmalRnahmen im Bestand nicht

flachenrelevant
Insgesamt 1.107,2 ha
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Im Vergleich zur Ist-Situation 2000 (Band Ba) ergibt sich damit ein
Mehrbedarf von 91,3 ha.

Der neue Tunnel zwischen Terminal 1 und Satellit Sd ist nicht
flachenrelevant, da dieser ausschliel3lich im Bereich der ausgewiesenen
Flugbetriebsflachen liegt.

Band B Beschreibung des Vorhabens
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Bauliche Anlagen

Passagieranlagen

Im Prognosenullfall missen die vorhandenen Passagieranlagen im
Norden durch den neuen Satellit im Stden erganzt werden.

Die landseitige Anbindung, das Check-In und die Gepackausgabe sollen
weiterhin ausschlief3lich im Norden stattfinden. Die vorhanden Terminals
1 und 2 mussen entsprechend baulich angepasst werden. Im neuen
Satellit Sud sollen die luftseitigen Abfertigungsprozesse erfolgen, wie
Ein- und Aussteigen, Sicherheits-, Pass- und teilweise auch
Zollhandgepackkontrolle.

Detaillierte Planungen flir den neuen Satellit Std liegen noch nicht vor.
Die wesentlichsten konzeptionellen Ansatze kdnnen aber wie folgt
zusammengefasst werden:

Terminalvorfahrten / Parkplatze

Die Vorfahrt GUber Stral’e und Schiene erfolgt weiterhin ausschlielich im
Norden. Der Satellit SGd wird Uber einen neuen Tunnel mit Gepack-
Fordersystemen an das vorhandene Terminal 1 angeschlossen. Das
Personentransportsystem (PTS) wird bis zum Satellitengebaude
verlangert.

Check-In

Das Einchecken erfolgt weiterhin ausschlieRlich im Norden in den
Terminals 1 und 2. Diese beiden vorhandenen Terminals mussen
baulich an die zuséatzlichen Anforderungen angepasst werden, die sich
aus der Bedienung des Satellit Std ergeben.

Gebaude Satellit Std

Die Dimensionierung eines Passagiergebaudes richtet sich maRgeblich
nach den Anforderungen der typischen Spitzenstunden. Anzusetzen ist
eine Flache von rund 35 bis 40 m? pro Passagier in der Spitzenstunde.

Danach ergibt sich in etwa folgender Flachenbedarf fir den
Prognosenullifall 2015:
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— Zuwachs Lokalaufkommen
= 9 Millionen Passagiere

— Typische Spitzenstunde
= 0,32 0/00 aus 9 Millionen Passagieren
= 2.880 Passagiere pro Spitzenstunde

— BGF(=Bruttogeschossflache)-Bedarf
= 2.880 Passagiere/h x 35 bis 40 m?2
= rund 100.000 bis 115.000 m?

Die Grundflache ergibt sich damit zu rund 40.000 bis 46.000 m?, die
Gebaudegrundflache einschliefl3lich Nebenflachen zu rund 74.000 m?
(7,4 ha).

Das Gebaude soll so ausgelegt werden, dass die Verbindung zwischen
Flugzeug und Gebaude fir alle Positionen Uber Passagierbriicken
erfolgen kann. Daraus ergeben sich fir den prognostizierten
Flugzeugmix die folgenden luftseitigen Anstelllangen:

Tabelle 3-1: Luftseitige Anstelllangen — Prognosenulifall 2015

FlugzeuggroBen- | Spannweite Anzahl Anstelllange
klasse Positionen

P4 52 m 4 208 m

P5 65 m 14 910 m

P6 80 m 6 480 m
Summe 24 1.598 m
Sicherheitsabstand 10 m 240 m
Gesamt 1.838 m

Das neue Gebaude ist mit drei Ebenen vorgesehen.

3.1.4 Gepackausgabe /Ankunft

Das ankommende Gepack soll tber den neuen Tunnel und seine
Fordersysteme vom Satellit Stid zu den Terminals 1 und 2 transportiert
und dort dem Passagier Ubergeben werden.
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3.1.5

3.2

Gepackumschlag

Im Satellit Std ist in Ebene 1 eine zentrale Flache fir den Umschlag von
Abflug- und Transfergepack vorgesehen.

Um den Gepackumschlag in mdglichst kurzer Zeit abwickeln zu kénnen,
werden nur die an die Zentraleinheit angrenzenden Gates von dort
bedient, die weiteren Gates werden Uber dezentrale Gepackraume
versorgt. FUr den gesamte Gepackumschlag sind rund 30.000 m?
vorzusehen.

Frachtanlagen

Fir das Jahr 2015 weist die Prognose der Fracht im Prognosenulifall
(Band G4) eine Steigerung auf ca. 2.69 Mio. Tonnen Ein- und
Ausladungen geflogener Luftfracht aus (ohne im Flugzeug verbleibende
Transitfracht). Das Wachstum betragt in diesem Zeitraum somit 69 %
bzw. im Mittel 3,6 % pro Jahr.

Die Berechnung des aus dem Wachstum resultierenden Flachenbedarfs
ist aus der nachfolgenden Tabelle ersichtlich. Grundlage fur die
Flachenbedarfsrechnung sind die spezifischen Flachenproduktivitaten
und aktuellen Auslastungen der einzelnen Frachtabfertiger. Mit der
Annahme einer zunehmenden Mechanisierung und Optimierung der
Abfertigungsprozesse wird eine Erhéhung der jahrlichen
Flachenproduktivitat von rund 6,6 auf rund 7,1 to/m? unterstellt. Ebenso
wird angenommen, dass die Segmentierung der Abfertiger, deren
Anteile am Abfertigungsaufkommen sowie deren jeweilige
Aufkommensstruktur weitgehend erhalten bleiben. Der Bebauungsfaktor
insgesamt wird von rund 38 % auf rund 41 % erhoht. Ein Wert von rund
40 % sollte in der Regel nicht wesentlich Uberschritten werden, um eine
geordnete Nutzung der Gebaude zu ermdglichen.

Die in der CargoCity Nord (CCN) vorhandenen Erweiterungsoptionen
werden primar dazu genutzt, die Abfertigungsanlagen der Lufthansa
Cargo AG zusammenhangend zu erweitern und zu modernisieren. Ein
Teil der ebenfalls zu erweiternden Anlagen anderer Abfertiger kann
ebenfalls in der CargoCity Nord verbleiben, wobei jedoch davon
ausgegangen wird, dass diese innerhalb des CCN verschoben werden
mussen. Im Cargo Center 2 innerhalb der CargoCity Sud werden die
bestehenden Anlagen bedarfsgerecht erweitert. Dariiber hinaus werden
dort die aus der CCN verdrangten Anlagen ersetzt.

Der gesamte Flachenbedarf fir Frachtanlagen wird im Prognosenulifall
2015 rund 100,8 ha betragen. Der Flachenmehrbedarf betragt damit
rund 15,8 ha. Ausgehend von den derzeit ausgewiesenen Flachen
betragt die Steigerung des Flachenbedarfs rund 46 % und liegt damit
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Fraport

weit unterhalb der in den Aufkommensprognosen bis 2015
ausgewiesenen Frachtsteigerung.

Tabelle 3-2: Flachenbedarf Prognosenullifall 2015, Frachtanlagen
Grund Betriebs Gebdude allg. Bebauungs- geflogenes Flachenpro-
stiicksflache, | flache, grund Verkehrs- | faktor Aufkommen duktivitat
mit allg. ohne allg. | flache flachen bezogen auf | (ohne bezogen auf
Verkehrs Verkehrs Betriebs Transit) Gebaude-
flachen flachen flache grundflache
CCN 50,0 ha 464 ha | 205 ha | 36 ha | 44 % 1.673.881 to| 8,1 t/m?
Bedarf CC2 50,8 ha 445 ha | 17,0 ha | 63 ha | 40 % 988.119 to| 56 tm?
Bedarf 2015 100,8 ha 90,0 ha | 37,5 ha | 99 ha |42 % 2.662.000 to| 7,1 t/m?
gesamt
Fraport 85,0 ha
gesamt 2000
zusatzlicher 15,8 ha
Flachen-
bedarf 2015
3.3 Speditionsanlagen
Im Prognosenulifall 2015 sind keine Erweiterungen notwendig und
vorgesehen.
34 Postanlagen
Die Prognose zur Entwicklung der Posttonnagen weist einen nur
geringfiigigen Rickgang der gesamten Postmenge von 136.700 Tonnen
im Jahr 2000 auf 130.000 Tonnen im Jahr 2015 auf (ohne Transit). Der
Flachenbedarf bleibt folglicherweise nahezu unverandert. Allerdings
reduziert sich durch die erforderlichen Anpassungen am Gebaude des
Terminals 1 die verfugbare Flache der Postanlagen um rund 0,4 ha. Es
wird jedoch davon ausgegangen, dass die Flachenminderung durch eine
Flachen- und Nutzungsoptimierung ausgeglichen werden kann.
3.5 Anlagen der Allgemeinen Luftfahrt

Der Bereich Allgemeine Luftfahrt soll weiterhin auf dem sudlichen
Gelande des Flughafens verbleiben. Vorgesehen ist ein neuer Standort
im suddéstlichen Bereich gegenliber dem Autobahnanschluss
Zeppelinheim.
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3.6

Flugzeugwartungsanlagen

Fir das Bezugsjahr 2015 ist mit sich andernden Strukturen der
Flugzeugflotten der Fluggesellschaften zu rechnen, die auch
Anderungen beim Flugzeug-Wartungsbedarf nach sich ziehen werden.
Deshalb missen auch die Werftanlagen des Flughafens fir dieses
Zieljahr neu konzipiert werden. Die Wartungsbereiche sollen zentralisiert
und hinsichtlich ihres Flachenbedarfes optimiert werden.

Die Wartungsbasis im Norden soll weiterhin allein vom Lufthansa
Konzern betrieben werden, wahrend im stdlichen Flughafenbereich ein
gemeinsamer Wartungskomplex stdlich der geplanten Rollbahn Y fir
den Lufthansa Konzern, Aero Lloyd und fur Flugzeuge der Allgemeinen
Luftfahrt geschaffen werden soll. Damit sind die Wartungsbereiche
optimal nah zu den Flugbetriebsflachen positioniert, wodurch kurze
Schlepp- und Bereitstellungszeiten erreicht werden.

Die Flache fir den Wartungsbereich des Lufthansa Konzerns in der
DLH-Basis reduziert sich durch den Verlagerungsbedarf der
Flugzeughalle 3 und der dazugehdrigen Bereitstellungsflachen aufgrund
der Schaffung von terminalnahen Flugzeugabstellpositionen von derzeit
rund 45,7 auf rund 40,6 ha. Der Triebwerksprifstand (0,4 ha) bleibt im
Norden. Uber den Verlagerungsbedarf hinaus werden zusétzliche
Flachen fur Flugzeugwartungshallen sowie entsprechende
Hallenvorfelder bendtigt, die ebenfalls im Stden des Flughafens
vorgesehen werden.

Die Wartungsbasis des Lufthansa Konzerns im Stiden umfasst derzeit
die Gebaude der Condor Cargo Technik. Es ist vorgesehen, diesen
Bereich weiter zu entwickeln.

In diesem neuen Wartungsbereich Sid ist eine Wartungshalle
vorgesehen, die eine gleichzeitige Wartung von sechs Flugzeugen des
Typs B747-400 und die Wartung der geplanten Grof¥flugzeuge (NLA -
New Large Aircraft, z. B. A380) ermdglicht. Hieraus ergibt sich eine
Hallengrundflache von rund 52.500 m? (350 m x 150 m).

Eine weitere Wartungshalle wird fiir die Wartung von Flugzeugen der
GroRenklasse des Typs MD11 bendétigt. In der Halle soll die Méglichkeit
bestehen, je drei Flugzeuge dieser Grolenklasse gleichzeitig zu warten.
Die Grundflachen fur die Wartungshalle umfasst rund 20.900 m? (190 m
x 110 m).

Zusatzlich missen Wartungshallenvorfelder fiir die Bereitstellung der
Flugzeuge sowie Versorgungsbereiche, z. B. Lager und Werkstatten,
und Verwaltungsanlagen vorgesehen werden. Aul3erdem ist ggf. eine
Errichtung von sogenannten ,Run-Ups* (Triebwerksprobelaufe) und eine
Flache fir das Waschen von Flugzeugen geplant. Insgesamt wird
hierdurch ein zusatzlicher Flachenbedarf von rund 13,3 ha erforderlich.
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Tabelle 3-3:

Der neue Wartungsbereich Siid des Lufthansa Konzerns umfasst damit
im Jahre 2015 dann insgesamt rund 28,0 ha; mit den Flachen im Norden
des Flughafens stehen dem Lufthansa Konzern somit insgesamt rund
69,0 ha auf dem Flughafen Frankfurt Main zur Verfligung.

Auch die notigen Wartungsbereiche von Aero Lloyd und der
Allgemeinen Luftfahrt missen in den vorgesehenen Wartungskomplex
stdlich der Rollbahn S verlagert werden, da die gegenwartig genutzten
Flachen fur kunftige Flugbetriebsflachen (Rollweg Y) und Frachtanlagen
vorgesehen sind.

Aero Lloyd bendtigt dann ebenfalls einen neuen Hangar, in dem flnf
Flugzeuge der Gréfle A321 ,verschachtelt* untergebracht werden
koénnen. Die erforderliche Grundflache betragt daftir rund 9.600 m?;
zusatzlich werden entsprechende Bereitstellungsflachen fir die Wartung
bendtigt.

Die Wartungsbereiche von Aero Lloyd und der Allgemeinen Luftfahrt
bendtigen Uber die bereits heute beanspruchte GréRe hinaus
zusatzliche Flachen, die ein Wachstum ermdoglichen, so dass hier der
Gesamtbedarf auf 5,6 ha steigt.

Der Flachenbedarf fur die Flugzeugwartung wird auf dem Flughafen
Frankfurt Main damit von heute rund 66,4 ha auf insgesamt rund 74,6 ha
steigen.

Flachenbedarf Prognosenulifall 2015, Flugzeugwartungsanlagen

Wartungsbereich 2000 Flachenanderung 2015
im Vergleich zur Ist-
Situation 2000

Lufthansa Konzern Nord | 46,1 ha [-5,1 ha 41,0 ha
Lufthansa Konzern Stid | 9,6 ha 5,1 ha Ersatz + 13,3 ha |28,0 ha
Lufthansa Konzern 55,7ha |13,3 ha 69,0 ha
gesamt

Aero Lloyd und Allge- 4.6 ha 1,0 ha 5,6 ha

meine Luftfahrt

Reserveflache 6,1ha |(-6,1ha) 0
(derzeit ungenutzt)

Summe Wartung 66,4 ha |8,2 ha 74,6
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3.7

3.8

Flugzeugbetankungsanlagen

Der Flughafennutzungsplan 2015 fir den Prognosenulifall geht von einer
unveranderten Flachensituation im nérdlichen Flughafenbereich aus:

Die Versorgung der Luftfahrzeuge mit Kerosin kann auch zukunftig aus
dem vorhandenen Tanklager heraus erfolgen. Der Bedarf fur 2015 kann
aus dem heutigen Tanklager gedeckt werden (rund 500.000
Flugzeugbewegungen. Leitungsverbindungen zu den neuen Vorfeldern
im Suden werden notwendig, sind jedoch nicht flachenrelevant.

Die Flache fur Tankfahrzeuge im Norden ist flir den erwarteten Verkehr
im Flughafenbereich Nord weiterhin ausreichend dimensioniert.

Aufgrund der zuséatzlichen Positionen im Suden des Flughafens werden
eine zweite Betriebsstatte der Tankdienste flr u. a. Tankfahrzeuge
sowie Werkstatten, Sozialrdume, Bulroflachen, etc. im stdlichen
Flughafenbereich erforderlich. Der Flachenbedarf hierfir betragt rund
0,3 ha. Dieser zusatzliche Flachenbedarf wurde nicht separat in der
Flachenbilanz des Flughafennutzungsplanes 2015 ausgewiesen, ist
jedoch im Gesamtflachenbedarf, der sich aus den Nutzungen ,Vorfeld*
und ,Passagier- und Gepackanlagen“ zusammensetzt, enthalten. Diese
Flachenintegration berlicksichtigt damit auch, dass die neue zweite
Betriebsstatte aus funktionalen Grinden in der Nahe der
Flugzeugabstellpositionen liegen sollte.

Fir die ausgewiesenen Flachen fur ,Flugzeugbetankungsanlagen® ergibt
sich fur 2015 somit ein gegenlber dem Flughafennutzungsplan 2000
unveranderter Flachenbedarf von rund 6,3 ha.

Flughafensicherheitsdienste

Die Entwicklung des Flughafens Frankfurt Main im Prognosenulifall
erfordert einen weiteren Léschzug fir den Gebaudebrandschutz. Dieser
kann aus Platzgriinden jedoch nicht mehr in die bestehende
Feuerwache 1 integriert werden. Insofern ist der Bau einer neuen
Feuerwache fur den Gebaudebrandschutz im Sudbereich vorgesehen.
Der Flachenbedarf hierflir betragt rund 1,4 ha.

Die Flughafenschutzdienste und die Sicherheitsleitstelle verbleiben in
den heutigen Anlagen.

Alle sonstigen der Flughafensicherheit dienenden Anlagen und
Einrichtungen, insbesondere die der Behérden Bundesgrenzschutz,
Polizei, Zoll, etc., werden auch weiterhin innerhalb der primaren
Funktionsbereiche untergebracht. Ein zusatzlicher Flachenbedarf
entsteht somit nicht.
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3.9 Cateringanlagen

Die prognostizierte Passagierentwicklung weist eine Steigerung von
49,4 Mio. Passagieren im Jahr 2000 auf 58,4 Mio. Passagieren im Jahr
2015 aus (inkl. Transit). Mit diesem Wachstum von rund 18 % ist eine
Uberproportionale Steigerung des Cateringbedarfs verbunden.
Zusatzliche Anforderungen entstehen aus den immer komplexer
werdenden Logistikprozessen. Der zunehmende Wettbewerbsdruck
zwingt zu einer zunehmend individuelleren Angebotspalette (z. B.
Spezialmenus fir Kinder, Kranke, Vegetarier sowie gréliere Nachfrage
nach Inflight-Entertainments) und zu kurzfristiger Reaktion auf
Kundensonderwiinsche bis kurz vor dem Abflug. Um diesen
Anforderungen auch langfristig gerecht zu werden, besteht fir das Jahr
2015 ein zusatzlicher Flachenbedarf von rund 2,0 ha (Bruttomehrbedarf
rund 4,8 ha abzlglich rund 2,8 ha derzeit ungenutzter Flache). Der
Flachenbedarf aller Cateringanlagen betragt dann im Jahr 2015
insgesamt rund 10,3 ha.

Da bereits heute eine mehrstockige verdichtete Bebauung vorherrscht,
die nur noch geringfligig optimiert werden kann und Cateringfunktionen
sich in der Nahe der Flugzeugabstellpositionen befinden sollten, kann
dieser Flachenbedarf nur im sidlichen Flughafenbereich realisiert
werden.

3.10 Fakalienstation

Fir die Entsorgung der Luftfahrzeuge, die im Flughafenbereich Sid
positioniert werden sollen, ist — analog zum Flughafenbereich Nord —
eine weitere Fakalienstation erforderlich. Der Flachenbedarf hierflr
betragt rund 0,05 ha. Aufgrund der Art dieser Anlage soll sie in
unmittelbarer Vorfeldnahe errichtet werden.

3.11 Anlagen fiir Bodenverkehrsdienste Dritter

Bis 2015 wird damit gerechnet, dass auf dem Flughafen Frankfurt Main
der Marktanteil des neben Fraport bestehenden Drittabfertigers auf rund
15 % steigen wird. Der im Flughafennutzungsplan ausgewiesene
Flachenbedarf flir Bodenverkehrsdienste Dritter bezieht sich auf alle
Flachen und Anlagen, auch soweit sie nicht unbedingt innerhalb der
Vorfelder liegen missen. Er umfasst die Werkstatten sowie die
Verwaltungsgebaude, Betriebe und Sozialeinrichtungen, und die
AulRenflachen fir das Langzeitparken von Gerat. Dabei bestimmt die
jeweilige Spitzenlast in der Flugzeugabfertigung die Anzahl der
vorzuhaltenden Gerate. Insgesamt ergibt sich danach ein ansteigender
Flachenbedarf auf insgesamt rund 3,5 ha, somit ein absoluter
Flachenmehrbedarf gegeniiber dem Jahr 2000 von rund 2,9 ha.
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3.12

3.13

3.14

3.15

Reinigungs- und Winterdienst

Aufgrund der Erweiterung der Rollwege und Vorfelder sind zur
Sicherung des Flughafenbetriebes zusatzliche Winterdienstgerate sowie
eine zusatzliche Enteisungsstation erforderlich. Fur die Unterbringung
der zusatzlich bendtigten Fahrzeuge wird eine Uberdachte Flache bzw.
eine Fahrzeughalle von rund 0,2 ha notwendig. Fir die
Enteisungsstation ist eine Flache von rund 0,05 ha notwendig, die
Uberdacht sein muss und entsprechend verkehrlich zu erschlieRen ist.

Werkstatten

Der Mehrbedarf an Flachen fiur Werkstatten und Lager wird fir den
Prognosenulifall 2015 mit 2,45 ha festgestellt. Die Flachen fir
Werkstatten setzen sich aus folgenden Komponenten zusammen:

— Werkstatten fur stationare Anlagen

— Werkstatten flir mobile Einheiten, Anhange- und Kleingerate;
zuséatzlich rund 2.500 m? NGF; zusatzlich rund 5.000 m?
Abstellflache in unmittelbarer Werkstattnahe

— PTS-Werkstatt (Personentransportsystem)
Fir das bis zum Satellitengebaude Sid zu verlangernde PTS
werden weitere 32 Fahrzeuge bendtigt. Die vorhandene PTS-
Werkstatt ist daflir um rund 4.000 m? Bruttogrundflache (BGF) zu
erweitern. Zusatzlich werden weitere rund 2.500 m? Abstell-,
Rangier- und Andienungsflachen erforderlich.

— Werkstatten fur Bau- und Anlagenliberwachung.

Lagerflachen

Der Mehrbedarf an Lagerflachen wird fir den Prognosenulifall 2015
zusammen mit den Flachen fir Werkstatten auf rund 2,45 ha
festgestellt.

Bilroflachen

Die Ermittlung des zusatzlichen Flachenbedarfs fur die Blro- und
Verwaltungsflachen basiert auf der Beschaftigtenprognose der TU
Darmstadt. Als Bemessungsgrundlage wird ein Bedarf von 19 m? NGF
bzw. 26,6 m? BGF pro Birobeschaftigtem angesetzt und von insgesamt
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3.16

3.17

rund 1.272 Beschéftigten ausgegangen. Danach besteht ein Mehrbedarf
von rund 33.850 m? BGF.

Fir rund 550 Burobeschaftigte sind in den neuen Fluggastanlagen im
Stden rund 14.850 m? BGF zur Verfiigung zu stellen.

Die Ubrigen rund 19.000 m? BGF (dies entspricht bei einer
viergeschossigen Bauweise einer Grundflache von rund 0,65 ha) fir
rund 700 Beschaftigte in der Wartung und Instandhaltung, Verwaltung,
Planung, Warenvertrieb und sonstige Dienstleistungen werden an
unterschiedlichen Standorten auf dem Flughafen vorgesehen, wobei
eine flachensparende Anordnung und Strukturierung vorgesehen ist.

Schulung

Die vorhandenen Schulungseinrichtungen reichen auch fir den
Prognosenulifall 2015 aus und missen deshalb nicht baulich erweitert
werden.

Beschaftigtenparkierungsanlagen

Die Parkierungsanlagen fur Beschaftigte kénnen sowohl zentral als auch
dezentral Uber das Flughafengelande verteilt angeordnet werden. Dies
bedeutet, dass je nach Flachen- und Parkraumverfugbarkeit die
Parkierungsanlagen unter Umstanden auch arbeitsplatzentfernt liegen
kénnen. Generell sollten die Parkplatze direkt aus dem o&ffentlichen
Bereich anzufahren sein.

Die Berechnungen im Rahmen des Gutachtens G5 (einschlieBlich der
Sensitivitdtsanalyse zum Fachgutachten) u. a. auf der Grundlage der
Beschaftigtenprognose, ergeben fir den Prognosenullifall 2015 einen
rechnerischen Mehrbedarf von insgesamt rund 5.300 Pkw-Stellplatzen.

Der Mehrbedarf tritt Uberwiegend im Nordbereich des Flughafens auf.
Da dort jedoch die ohnehin nur in begrenztem Umfang zur Verfligung
stehenden Flachen flr 6ffentlich zugangliche Parkierungsanlagen
genutzt werden, mussen im Suden des Flughafens neue
Parkierungsanlagen errichtet werden. Denkbar ist die Errichtung eines
Parkhauses und/oder einer Tiefgarage mit rund 2.000 Stellplatzen in der
Nahe von Tor 32. Unter der Annahme einer Gebaudegrundflache von
rund 7.000 m? und eines spezifischen Flachenbedarfes eines Pkw-
Parkstandes von 25 m? ware dies eine Anlage mit 8 Parkebenen. Die
verbleibenden notwendigen Stellplatze kdnnen auf
,Freiflachenparkplatzen* und durch die Uberbauung vorhandener
Parkplatze geschaffen werden.
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3.18

3.19

3.20

3.21

3.22

3.23

Baustelleneinrichtungsflachen fur laufende BaumafRnahmen

Ein Mehrbedarf an stationaren Baustelleneinrichtungsflachen besteht
nicht.

Temporare Baustelleneinrichtungsflachen werden in der Nahe der

jeweiligen Baustellen ausgewiesen. Hierdurch entsteht kein zusatzlicher
Flachenbedarf.

Hotels

Uber die im Rahmen der Uberbauung des fernbahnhofs geplanten
Hotels hinaus sind keine weiteren Hotels vorgesehen.

Frankfurt Airport Center (FAC)

Gegenuber der Ist-Situation (Band Ba) ergibt sich keine Veranderung.

Besuchereinrichtungen

Im Bereich zwischen Satellit Sid und der BAB A 5 ist auf einem noch
festzulegenden Standort geplant, ein Besucherzentrum zu errichten. Der
Flachenbedarf fir das Besucherzentrum betragt einschlielich der
erforderlichen Parkierungsanlagen rund 7,0 ha.

Das neue Passagiergebaude Satellit Stid wird ggf. Aussichtsterrassen
erhalten. Diese sind in den Gebaudegrundflachen berlicksichtigt.

Die heute vorhandenen weiteren Besuchereinrichtungen (siehe Band
Ba) bleiben erhalten.

Dienstleistungsflachen (Retailing, Gastronomie)

Die zusatzlich erforderlichen Retailing- und Gastronomieflachen sind in
den Flachen von Satellit Stid berlcksichtigt.

Flichenbedarf fiir Offentliche Verkehrsanlagen

Die Erschliefung des Flughafens erfordert im Prognosenullifall 2015
einen Flachenmehrbedarf fir den Bereich ,Offentliche Verkehrsanlagen®
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von rund 18,3 ha. Dieser resultiert aus dem Flachenbedarf der
notwendigen MalRnahmen innerhalb des Flughafengelandes flir den
flieRenden und den ruhenden Verkehr.

Die Berechnungen im Rahmen des Gutachtens G5 und Angaben zur
Passagierverteilung ergeben einen rechnerischen Mehrbedarf von rund
10.000 offentlich zuganglichen Pkw-Stellplatzen. Um diesen Bedarf an
offentlich zuganglichen Stellplatzen zu decken, missen einerseits neue
Parkierungsanlagen errichtet werden (z. B. Flache westlich Fernbahnhof
oder Parkhaus auf Parkplatz P36), andererseits ist es denkbar, bereits
heute vorhandene, Beschaftigtenparkierungsanlagen zu verlegen und
diese Anlagen als 6ffentliche Parkierungsanlagen zu nutzen.
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411

Landseitige Verkehrsanbindung

Lage im Verkehrsnetz und Entwicklung der
Verkehrsnachfrage

Verkehrsnetz

Zur vorhandenen Schienenverkehrsinfrastruktur der Ist-Situation
2000 kommen die in der Rhein-Main-Region bis 2015 geplanten bzw.
bereits in Bau befindlichen Aus- und Neubaumaf3nahmen,
insbesondere:

— HGV-Neubaustrecke Koln — Rhein/Main
— HGV-Neubaustrecke Rhein/Main — Rhein/Neckar

— Umbau des Schienennetzknotens Sportfeld mit Anpassung an den
Riedbahnausbau zwischen Sportfeld und Zeppelinheim (zwei Gleise
Fernverkehr, zwei Gleise Nahverkehr)

— Regionaltangente West (Bad Homburg / Nordwestzentrum — Hochst
— Flughafen — Neu-Isenburg Zentrum / Dieburg)

— viergleisiger Ausbau der Strecke Frankfurt-West — Bad Vilbel

— S-Bahnstrecke Offenbach-Ost — Rodgau — Rédermark — Ober-
Roden

— S-Bahnstrecke Offenbach-Ost — Dietzenbach
— Ausbau des U-Bahn- und Stralenbahnnetzes in Frankfurt am Main

hinzu. Die in Bau befindliche und voraussichtlich 2002 in Betrieb
gehende Neubaustrecke Kéln — Rhein/Main umfasst neben einer
schnellen Verbindung der Oberzentren Frankfurt und Kéln (568 Minuten
Fahrzeit) einen Streckenast in der Relation Kéln — Wiesbaden/Mainz
sowie Frankfurt — Wiesbaden/Mainz.

Die geplante Neubaustrecke Rhein/Main — Rhein/Neckar dient als
wichtiges Verbindungselement im Hochgeschwindigkeitsnetz der Bahn
sowie zur Beseitigung der Kapazitatsengpasse auf den vorhandenen
Bahnstrecken im Korridor Rhein/Main — Rhein/Neckar (vgl.
Landesentwicklungsplan 2000). Die Neubaustrecke schlief3t im Norden
bei Zeppelinheim an die Bahnstrecken zum Flughafen und zum
Hauptbahnhof Frankfurt/Main an und verlauft nach Siden zunachst in
enger Blndelung zur Bundesautobahn BAB A 5.
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Die geplante Regionaltangente West (RTW) stellt eine neue tangentiale
Schienenverbindung im Westen von Frankfurt dar mit mehrfacher
Verknipfung zu vorhandenen S-Bahn- und Stadtbahnstrecken (vgl.
Landesentwicklungsplan 2000). Sie erganzt und entlastet somit das
vorwiegend radial auf Frankfurt ausgerichtete SPNV-Netz und
ermdglicht attraktive Direktverbindungen im Westen von Frankfurt. Mit
Zweisystem-Fahrzeugen sollen sowohl Strecken der Deutschen Bahn
AG als auch Strecken der Verkehrsgesellschaft Frankfurt befahren
werden kénnen. Die geplante Trasse fuhrt von Nordwestzentrum (RTW-
Linie A) bzw. Bad Homburg/Oberursel (RTW-Linie B) Gber Eschborn
Sud, Sossenheim, Hochst, Industriepark Hochst, Flughafen Frankfurt
Main, Bahnhof Sportfeld, Bahnhof Neu-Isenburg nach Neu-lsenburg
Zentrum (RTW-Linie A) bzw. Gber die Dreieichbahn nach Dieburg (RTW-
Linie B).

Eine wichtige Ausbaumalnahme im S-Bahnverkehr ist der viergleisige
Ausbau der Bahnstrecke zwischen Frankfurt Westbahnhof und Bad
Vilbel, fir den derzeit das Planfeststellungsverfahren lauft. Ziel ist eine
Entmischung von Fern-, Regional- und S-Bahnverkehr. Ferner wird der
zur Zeit laufende Ausbau des S-Bahnnetzes von Offenbach-Ost nach
Ober-Roden bzw. Dietzenbach voraussichtlich im Jahr 2003
abgeschlossen sein.

Der Ausbau des Frankfurter U-Bahnnetzes konzentriert sich im
Wesentlichen auf die Linien U4 und U5

Fir die bestehende StraBeninfrastruktur (Ist-Situation 2000) ist in der
Umgebung des Flughafens im Prognosenulifall 2015 von folgenden
Erweiterungen auszugehen (vgl. Anlagen 12 und 13 des Gutachtens
G5):

— BAB A 3, achtstreifiger Ausbau zwischen AK Wiesbaden und AS
Kelsterbach,

— BAB A 5, Vollausbau der AS Frankfurt-Niederrad,

— BAB A 66, sechsstreifiger Ausbau zwischen dem AD Kriftel und dem
AK Wiesbaden einschlieRlich Realisierung der neuen AS
Hattersheim-West,

— B 3, Umgehung Friedberg, Wdllstadt (Ober- und Nieder-Wdllstadt),
— B 8, Umgehung Koénigstein, Glashltten, Waldems-Esch, Bad
Camberg, Selters-Nieder-Selters, Brechen-Oberbrechen und

Brechen-Niederbrechen,

— B 26, dreistreifiger Ausbau (2+1) zwischen Dieburg und
Babenhausen,
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— B 40/B 519, Umgehung Hochheim, Flérsheim und Flérsheim-
Weilbach,

— B 43, Verlegung und vierstreifiger Ausbau im Bereich des DLZ
Ménchhof/GVZ Rhein-Main-West (zwischen Kelsterbach und
Raunheim),

— B 486, ortsnahe Umfahrung von Dreieich-Offenthal,
— B 486, Umgehung Mdrfelden,

— B 519, Umgehung Hofheim/Kriftel.

41.2 Entwicklung der Verkehrsnachfrage im Prognosenulifall

Der flughafenbezogene Verkehr im Prognosenullfall 2015 basiert auf
den in der nachfolgenden Tabelle dargestellten Prognoseleitdaten des
Gutachtens G 4.2 sowie auf den aktuellen Beschéaftigtenprognosen
(Gutachten G 4.3).

Tabelle 4-1: Prognoseleitdaten zum Verkehrsaufkommen am Flughafen, Progno-
senullfall 2015
() S 1
1 - (o)) o Pr
2. |2 .22 |5 |SE | |zecl.oe
55 C £ 8n kK | c s | 2. S5 ®35%
.NE c H1) =m0 = o @ o® o < c © o®
OG E FLE 2D G 5T | <8 n Es £l aw £
255 ze2 238 85|:5 |EF |5¥5 535
r32 3506 nic|lm | m¥ [ Ris|[=¢ | 398 358
Mio./ Mio./ Mio./ |In 1000/ {1000/ |1000 1000t/ |[1000t/

Jahr Jahr Jahr | 1000 |Werk- |Werktag |Kfz/ Jahr Jahr

tag Werktag
Progno-
senullfall |58,1 43,7 34 777|185 |12,4 8,8 2.662 131
2015
Vgl. 2000 |49,0 245 1,9 |62 12,2 |2,0 7.6 1.573 173

M einschlieRlich Beschaftigte im Bereich der Uberbauung des Fernbahnhofs
@ einschlieRlich nicht flughafenbezogenes Bringen und Holen am Fernbahnhof

Das Luftverkehrsaufkommen des Flughafens Frankfurt wachst im
Prognosenulifall von 49,0 Mio. Passagieren im Jahr 2000 auf 58,1 Mio.
Passagiere im Jahr 2015 (ohne Transit). Dies ist auf die weiterhin
steigende Luftverkehrsnachfrage im landseitigen Einzugsbereich des
Flughafens zurlickzuflihren. Gleichzeitig findet eine Umschichtung vom
Umsteigeverkehr (ohne Bedeutung fur die landseitige Anbindung) auf
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den landseitig wirksamen Originarverkehr statt, und zwar einerseits
durch die verbesserte landseitige Anbindung im
Hochgeschwindigkeitsverkehr und der Teilverlagerung von
Zubringerfligen auf die Bahn. Andererseits wird die Bedeutung des
Transferverkehrs ohne zusatzliche Start- und Landebahn zurlickgehen,
da die Drehkreuzfunktion von Frankfurt Main nicht mehr weiterentwickelt
werden kann und teilweise auf andere Standorte verlagert wird.

Aus den Prognoseleitdaten des Gutachtens G 4.2 werden folgende
tagesbezogenen Eckwerte des Prognosenulifalls 2015 abgeleitet.

Tabelle 4-2: Tagesbezogene Eckwerte des Verkehrsaufkommens am Flughafen,
Prognosenullifall 2015
\ c q"—, -
& 8 6 | 3 =
o 5 o = =
2 8- =8 £ | 5 & £ & Eo| w
83 |KS|28| 8 |55 28| S5 SE| 8
os oSl 5§ |88 €2 2 S = S
35683503 © 05| 55 =5 52 5
CLJE Ll M| m ¥ Nuw S x o e |
1.000 Personenfahrten/Tag * 1.000 Kfz/ |1.000t/ Tag *
Tag *
Progno-
senulifall | @ 116,8 |[18,4 |93,7 [37,2 |12/4 8,8 7,8 0,1
2015
Vgl. 2000 |(0®  [655 [10,3 |754 |24.4 |20 7,6 4,6 0,1
" einschlieRlich nicht flughafenbezogenes Bringen und Holen am Fernbahnhof
@ fiir landseitiges Verkehrsaufkommen nur originére Fluggéste maRgebend
*  Summe aus Richtung und Gegenrichtung
4.2 Schienenseitige Anbindung
421 Schienenpersonenfernverkehr (SPNV)

Im SPFV verandert sich gegenuber der Ist-Situation durch die
Fertigstellung der NBS Koéln — Rhein/Main (voraussichtlich 2002) und
Rhein/Main — Rhein/Neckar (voraussichtlich 2007) das
Fernverkehrsangebot. Am Flughafen Fernbahnhof wird sich die Anzahl
der Zugverbindungen deutlich erhéhen. Uber Frankfurt/Main Flughafen
sind fr 2015 folgende Fernverkehrslinien (ICE, IC/EC) mit insgesamt
etwa 6 Zugen pro Stunde und Richtung geplant:

— KoIn — Siegburg — Limburg — Frankfurt/Main Flughafen —
Frankfurt/Main Hbf (zweistlindlich),
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— Hannover — Dusseldorf — KdIn - Frankfurt/Main Flughafen —
Frankfurt/Main Hbf — Nirnberg (— Minchen / Passau) (stindlich),

— Hamburg — Minster — KéIn — Frankfurt/Main Flughafen — Stuttgart —
Minchen (stlindlich bis halbstlndlich),

— Ddsseldorf — Kéln — Frankfurt/Main Flughafen — Karlsruhe — Basel
(zweistlindlich),

— Berlin — Halle — Erfurt — Frankfurt/Main Hbf — Frankfurt/Main
Flughafen — Karlsruhe (zweistindlich),

— Bremen — Hannover — Kassel — Frankfurt/Main Hbf — Frankfurt/Main
Flughafen — Karlsruhe — Basel (zweistlindlich),

— Berlin — Hannover — KdIn — Mainz — Frankfurt/Main Flughafen —
Frankfurt/Main Hbf (zweisttndlich),

— Luxemburg — Koblenz — Mainz — Frankfurt/Main Flughafen —
Frankfurt/Main Hbf (zweistlindlich),

— Brissel / Amsterdam — KoéIn — Frankfurt/Main Flughafen — Minchen
(zweistundlich, ,ICE-Sprinter®).

Das mit dem Verkehrstrager (DB AG) abgestimmte, wahrscheinlich
realisierte Betriebsprogramm fur das Jahr 2015 ist in Anlage 18 des
Gutachtens G 5 dargestellt. Der dazugehdrige Liniennetzplan befindet
sich in Anlage 19 zum Gutachten G5. Fur heutige InterRegio-Linien
wurde auch bei einer Einstellung dieses Produktes ein vergleichbares
Bedienungsangebot durch andere Produkte in Abstimmung mit den flr
die Region zustandigen Planungs- und Aufgabentragern angenommen.

4.2.2 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Die bedeutendste flughafenbezogene Angebotserweiterung im SPNV
bis zum Jahr 2015 ist die Regionaltangente West (insgesamt im
Viertelstundentakt), welche insbesondere den Streckenabschnitt
Frankfurt/Main Flughafen — Frankfurt/Main Hbf der bereits
hochbelasteten S-Bahn-Linien S8/S9 entlastet und neue attraktive
Direktverbindungen z.B. nach Héchst, Bad Homburg und Neu-Isenburg
herstellt. Das Angebot auf den S-Bahnlinien S8/S9 kann aufgrund des
Engpasses Niederrad — Frankfurt/Main Hbf nur noch geringfiigig erhéht
werden. Zudem wird die RE-Anbindung Saarbriicken — Mainz —
Frankfurt/Main Flughafen — Frankfurt/Main Hbf wahrscheinlich auf einen
Stundentakt verstarkt.

Band B Beschreibung des Vorhabens
Gliederung Bb Prognosenulifall 2015 5
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Tabelle 4-3: SPNV-Angebot am Flughafen, Prognosenulifall 2015
Linie Linienverlauf Anzahl Anzahl
Zuge pro Zuge pro
Werktag Stunde und
und Richtung
Richtung in der HVZ
S8 Wiesbaden — Mainz — Russelsheim — Flug- |40 2
hafen — Frankfurt Hbf / City — Offenbach Ost
— Hanau
S9 Wiesbaden — Kastel — Russelsheim — Flug- |12 2
hafen — Frankfurt Hbf / City — Offenbach Ost
— Hanau
S9 Wiesbaden — Kastel — Risselsheim — Flug- |22 0
hafen — Frankfurt Hbf / City — Offenbach Ost
S8/9 (z.T. Kelsterbach) — Flughafen — Frankfurt 20 2
Hbf.
RTW-A Nordwestzentrum — Hochst — Flughafen — 40 2
Neu-Isenburg — Neu-Isenburg Zentrum
RTW-B Bad Homburg — Héchst — Flughafen — Neu- |40 2
Isenburg — Dreieich — Dieburg
SE 10/80 Koblenz — Wiesbaden — Mainz — Flughafen — | 8 0,5 bzw. 1
Frankfurt Hbf
RE 80 Saarbriicken — Mainz — Flughafen — Frank- |16 1
furt Hbf
RE 90 Flughafen — Frankfurt Sid — Hanau 3 0,25 bzw. 0,5
423 Guterverkehr
Quellen und Ziele fur Guterverkehre befinden sich wie bei der Ist-
Situation in den Frachtabfertigungsbereichen der CargoCity Nord und
der CargoCity Sid. Die CargoCity Sud im Sidbereich des Flughafens
verfligt Uber einen Gleisanschluf3. Es ist jedoch davon auszugehen, dal}
im Prognosenullifall noch kein Cargo-Sprinter zum Einsatz kommt.
4.2.4 Netzauslastung und Problembereiche

Bezogen auf die Bahnstrecken im Zulauf zum Flughafen Frankfurt Main

stellt die folgende Tabelle die tagliche Belastung der

Schienenverkehrsmittel nach Intraplan Consult (Gutachten G4.2) dar:
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Tabelle 4-4: Fahrgastaufkommen im SPNV zum Flughafen, Prognosenulifall 2015
Schienenverkehrs- flughafen- |ubriger Gesamt-
mittel bezogener |Verkehr |fahrgast-

Verkehr * auf-
kommen
1.000 Personenfahrten pro Werktag
(Summe aus Richtung und Gegen-
richtung)
S-Bahn Flughafen-Regionalbahnhof — | 9,7 20,4 30,1
Kelsterbach
Flughafen-Regionalbahnhof — | 21,1 20,6 41,7
Sportfeld
RTW Flughafen-Regionalbahnhof — | 6,4 4,6 11,0
Hochst
Flughafen-Regionalbahnhof — | 4,0 4.5 8,5
Sportfeld
RE,SE,RB Flughafen-Regionalbahnhof — | 4,1 6,2 10,3
Risselsheim
Flughafen-Regionalbahnhof — | 2,0 6,2 8,2
Sportfeld
ICE,IC Flughafen-Fernbahnhof — 7,5 50,9 58,4
NBS Koln
Flughafen-Fernbahnhof — 1,5 2,0 3,5
Mainz Hbf.
Flughafen-Fernbf/Riedbahn — | 4,0 229 26,9
Frankfurt Hbf.
Flughafen-Fernbf/Riedbahn — |9,7 28,0 37,7
Mannheim
* einschlieBlich nicht flughafenbezogener Zu-/Abgang zum Flughafen Fernbahnhof
Da im Prognosenulifall alle Fluggastanlagen landseitig von Norden aus
angebunden werden, ist der Riedbahnabschnitt Zeppelinheim —
Sportfeld keine relevante, direkte Zulaufstrecke zum Flughafen und wird
daher in der Tabelle nicht aufgefuhrt.
Mit dem Fahrgastaufkommen und den Angebotskennwerten ergibt sich
gemal Gutachten G 5 die in der nachfolgenden Tabelle dargestellten
Gegentiberstellung von Nachfrage und Angebot.

Band B Beschreibung des Vorhabens
Gliederung Bb Prognosenulifall 2015
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Tabelle 4-5: Fahrzeugspezifisches Angebot, Nachfrage und Auslastung
in derSpitzenstunde, Prognosenulifall 2015

Schienen- |Teilstrecke , O o .
verkehrs- w72, T Lo
mittel OC 2| o2 & L § —
o522 |3 g 2
£EZINg|ug c=5| 2
EES| =2 |52/ ecg| @
© ~ N © Q st — ﬁ o -
N E = N 0 cE| X0 + (2]
Q5 9| C ©TOo 8 ® g S
Oon | £ Lx =20l <
]
ST o
298|350 2| 2 | N
3 ’aﬂé '5:'3 X = N N g
o < o o o
r85|f5¢g| & 5 R
S-Bahn Flughafen-Regionalbf. — Kelsterbach )
(durchgéngige Linien W1 — OF/HU) |, 5e1 4Lz 424 839 51
Flughafen-Regionalbf. — Kelsterbach 1)
(Kurzlinien Kelsterbach Ffm Hbf.) 2VZ 283 1559 51
Flughafen-Regionalbf. — Sportfeld )
(durchgéngige Linien W1 — OF/HU) | 5 41 4Lz 587 839 70

Flughafen-Regionalbf. — Sportfeld
(Kurzlinien Kelsterbach Ffm Hbf.)

2VzZ 391 |559™M (70

RTW Flughafen-Regionalbf. — Hochst 830 4 208 |410@ |51
Flughafen-Regionalbf. — Sportfeld 640 4 160 (410@ |39
RE,SE,RB Flughafen-Regionalbf.— Riisselsheim |770 2 385 [438® |88
Flughafen-Regionalbf. — Sportfeld 620 2 310 |438©® |71
Bf. Zeppelinheim - Sportfeld 1.005 |3 335 |438¢® |77
ICE,IC Flughafen-Fernbf. — NBS KéIn 2920 |45 650 |808“ |80
Flughafen-Fernbf. — Mainz Hbf 180 1 180 |808 ™ |22
Flughafen-Fernbf. — Frankfurt Hbf 1.330 |4 330 808 |41
Flughafen-Fernbf. — Mannheim 1.885 |3 628 |808“ |78

™ Annahme: Vollzug ET 423 (65% Auslastung der Sitz- und Stehplatze)
@ RMV-Rahmenvorgaben zur Fahrzeugkapazitit mit 65% Auslastung
® Annahme: Sitzplatzangebot eines vierteiligen Doppelstockzuges

“ Annahme: Sitzplatzangebot ICE 2 aus zwei Halbziigen = 12 Wagen
VZ = Vollzug a 2 Kurzzugeinheiten

LZ = Langzug & 3 Kurzzugeinheiten
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4.3
4.3.1

4.3.2

Fir den Prognosenulifall 2015 kénnen die aufgefuhrten
Schienenverkehrsmittel grundsatzlich die Anzahl der prognostizierten
Fahrgaste aufnehmen. Fir die S-Bahnlinien S8/S9 zwischen Flughafen-
Regionalbahnhof und Sportfeld kann jedoch die aus Griinden einer
Kapazitatsreserve und des Fahrgastkomforts angestrebte maximale
Auslastung (z.B. 65% Auslastung der Sitz- und Stehplatze bzw. 100%
Sitzplatzauslastung ohne Stehplatzbedarf), insbesondere durch die in
der Ist-Situation 2000 beschriebenen Aufkommensschwankungen und
den erhéhten Raumbedarf von Flugreisenden mit Gepack, tberschritten
werden, falls keine starkere Zugbildung (z.B. Langziige) vorgesehen
wird.

StraBenseitige Anbindung
Verkehrsfiihrung

Die Verkehrsflihrung entspricht der Ist-Situation mit folgender
Erganzung:

Im StraRennetz des Flughafens wird 2015 der Hugo-Eckener-Ring mit
der Ellis Road direkt verbunden sein. Dadurch kénnte von Stiden her
das Frankfurter Kreuz umgangen und Uber die Anschlussstelle
Zeppelinheim und Ellis Road direkt der Flughafennordbereich erreicht
werden. Diese Route soll aber nicht ausgeschildert werden und vorerst
nur als Reserve z.B. bei Stérungen dienen. Ferner wird von der
Realisierung der Lichtsignalanlage auf dem Abflugring (Zufahrt von der
B 43 zur Terminal-Vorfahrt) ausgegangen.

Belastung des Verkehrsnetzes

Die Belastungen des Stralenverkehrsnetzes werden im Gutachten G 5
ermittelt und ausfuhrlich beschrieben. Aus dem MIV-Anteil der
Verkehrsmittelverteilung (Modal Split) und dem nutzertypischen
Fahrzeugbesetzungsgrad errechnet sich das in Tabelle 4-6 aufgeflihrte
tagliche KfZ-Aufkommen durch Fluggaste, Beschaftigte, Begleiter u.a.

Der Lkw-Anteil im Frachtverkehr betragt nach Intraplan Consult rund
64%, im Wirtschaftsverkehr rund 60%.

Im Vergleich zum nutzerspezifischen Kfz-Aufkommen am Flughafen im
Jahr 2000 wird deutlich, dass vor allem der Zuwachs an
Originarpassagieren im Jahr 2015 zu einer deutlichen Zunahme des
flughafenbezogenen Kfz-Verkehrs flihren wird.

Band
Gliederung
Kapitel

B
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Tabelle 4-6:

Kfz-Aufkommen am Flughafen im Prognosenulifall 2015

x
(T
& 22 | &

L~ s . s s S| ® = -
0@ = E) £ c oL | £ = o 7 o
gs <= ' [T -Q_Q o < © o £
= 5 [} [} O S =) S o > =] =]
LS o 0 ¥ Nw =5 |3 i »n

Kfz-Verkehr — Summe von Richtung und Gegenrichtung
in 1.000 Kfz/d

Prognosenullifall 2015

44,4 645 |75 18,9 |6,1 8,8 8,0 0,1 153,2

Vgl. Ist-Situation 2000

30,3 52,4 4,2 12,5 1,1 7,6 48 |0,1 113,0

*  nicht flughafenbezogener Zu-/Abgang zum Fernbahnhof

Die nachfolgende Tabelle gibt die Verteilung des Verkehrsaufkommens
auf die sechs VDRM-Zielgebiete des Flughafens wieder (VDRM:
Verkehrsdatenbasis Rhein-Main).

Tabelle 4-7: Geschatzte Verteilung der Nutzergruppen am Flughafen auf VDRM-
Zielgebiete, Prognosenulifall 2015
Zielgebiet (Zelle) s T |
5 o2 )
= | E - 5 s | & £
@ .5 B 2 2c |9 | £« G ?
® c < = o0 o9 o £ © o
8 |2 | | ZE |SE % | |8
rS | m @ ng Re (22 |3 3
Terminal 1 86,0% |25,0% |86,0% |46,0% [100% [46,0%
Terminal 2 14,0% [15,0% [14,0% [24,0% 20,0% 100,0%
Lufthansabasis (Ost) 22,0% 11,0% 8,0%
Lufthansabasis (West) 18,0% 9,0% 4,0%
CargoCity Nord 7,0% 4,0% 7,0% 50,0%
CargoCity Sud 13,0% 6,0% 15,0% |50,0%
Summe 100% 100% |[100% |100% |100% |100% 100% (100%

™ inklusive Betriebsbereich Flughafen Frankfurt Main

@ einschlieRlich nicht flughafenbezogenes Bringen und Holen am Fernbahnhof
®  ohne Beriicksichtigung der um 6.000 Beschéftigte gestiegene Prognose

Flughafenbezogener Quell-Zielverkehr und der fur das Jahr 2015
berechnete Durchgangsverkehr ergeben den Gesamtverkehr. Die
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Querschnittswerte auf ausgewahlten flughafennahen Bundesfernstralien
sind in Tabelle 4.-8 dargestellt.

Tabelle 4-8: Querschnittbelastung flughafennaher Fernstral’e, Prognosenulifall 2015
Prognosenullifall Gesamt- |Durchgangs- |Quell-Ziel-
2015 verkehr |verkehr Verkehr
Querschnitt [Kfz/d] [Kfz/d] |[%] |[Kfz/d] |[%]
BAB A 3, westl. AS 141.100 113.300 {80,3 [27.800 (19,7
Kelsterbach
BAB A 3, 6stl. AS Kel- |98.500 97.700 |99,2 |800 0,8
sterbach
BAB A 3, westl. 136.200 107.000 |78,6 21,4

29.200

Frankfurter Kreuz
BAB A 3, 6stl. Frank- | 128.000 108.700 [84,9 |19.300 | 15,1
furter Kreuz
BAB A 5, nordl. 176.000 146.000 {83,0 [30.000 (17,0
Frankfurter Kreuz
BAB A 5, stdl. Frank- |150.200 125.500 [83,6 |24.700 | 16,4
furter Kreuz
BAB A 5, sudl. AS 130.200 114.700 (88,1 [15.500 (11,9
Zeppelinheim
B 43, nordl. Kelsterba- |44.300 34100 |77,0 [10.200 |23,0
cher Spange
B 43, ostl. Kelsterba- | 63.200 31.100 49,2 |32.100 |50,8
cher Spange
B 43, westl. BABAS5 |83.900 26.800 |31,9 |57.100 |68,1
B 43, 6stl. BAB A5 43.800 16.900 |38,6 |26.900 |61,4
e bezogen auf den Bereich Flughafen Frankfurt Main
Neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung sind in dem
Umlegungsmodell fir den Prognosehorizont 2015 eine Vielzahl von
Netzerganzungen eingegangen, die insbesondere fiir den
Durchgangsverkehr Verkehrsverlagerungen bewirken und daher auf
einzelnen Streckenabschnitten sogar zu geringen Entlastungen flhren
kénnen, wenn diese vom ansteigenden flughafenbezogenen Verkehr
nicht kompensiert werden.

Band B Beschreibung des Vorhabens
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Tabelle 4-9:

Vergleich der Querschnittbelastungen Ist-Situation 2000 / Prognose-

nullfall 2015
Ist-Situation | Prognose- |Verande-
2000 nullfall rung zur Ist-
2015 Situation
2000
[Kfz/d] [Kfz/d] [%]
Querschnitt
BAB A 3, westl. AS Kel- | 134.600 141.100 +438
sterbach
BAB A 3, 6stl. AS Kel- 87.200 98.500 +13,0
sterbach
BAB A 3, westl. Frank- |119.500 136.200 + 14,0
furter Kreuz
BAB A 3, 6stl. Frank- 121.400 128.000 +54
furter Kreuz
BAB A 5, nordl. Frank- |165.200 176.000 +6,5
furter Kreuz
BAB A 5, stidl. Frank- 144.700 150.200 + 3,8
furter Kreuz
BAB A 5, slidl. AS Zep- |136.200 130.200 -4.4
pelinheim
B 43, nordl. Kelsterba- [{42.100 44.300 +5,2
cher Spange
B 43, ostl. Kelsterbacher | 61.400 63.200 +29
Spange
B 43, westl. BAB A5 73.800 83.900 +13,7
B 43, 6stl. BAB A5 38.200 43.800 + 14,7

Problembereiche:

Die fir die beiden malRgebenden Tagesspitzenstunden (7.00 — 8.00 Uhr,
16.00 — 17.00 Uhr) vorgenommene Umlegung ergibt folgende

Problembereiche:

1. BAB A 3, Hauptfahrbahn von Westen vor Ausfahrt ,Kelsterbach®,

2. Kelsterbacher Spange, westliche Verflechtung der B 43 (von Osten)
Richtung Flughafen (Airportring) mit B 43 (von Kelsterbach)

Richtung B 43 (Ost),
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3. B 43, Verflechtungsbereiche zwischen Anschlussstelle Flughafen-
Nord und Kreisel Unterschweinstiege,

4. BAB A 5, Hauptfahrbahn nach Norden, insbesondere Einfahrt der
BAB A 3 (von Westen) Richtung BAB A 5 (Nord),

5. Anschlussstelle Frankfurt-Sid, Zufahrten des stdlichen
Kreisverkehrs.

Diese Bereiche sind auch bei einer Abschatzung der Verkehrsqualitat
nach dem ,Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen®
und ,Verfahren fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Qualitat
des Verkehrsablaufes auf Stra3en® unter Berlicksichtigung der Richtlinie
AH-RAL-K-2 als problematisch zu beurteilen (siehe Anlage 15 des
Gutachtens G5).

Problem-
bereich

Abbildung 4-1 Problembereiche im Straltennetz,Prognosenulifall 2015
Band B Beschreibung des Vorhabens
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43.3

Anlagen fir den ruhenden Verkehr

Aus der Verkehrsbelastung, sowie weiteren Annahmen, u.a. bleibt das
Parkdauerverhalten im Jahr 2015 im Vergleich zu 2000 unverandert,
resultiert fir das Jahr 2015 auch ohne Flughafenausbau ein zusatzlicher
Pkw-Stellplatzbedarf' von rund 10.000 éffentlich zugénglichen
Stellplatzen und rund 5.300 Beschéftigtenstellplatzen (vgl. Kapitel 3.1.8).
Im Nordbereich kann der Stellplatzbedarf aufgrund begrenzter
Erweiterungsmadglichkeiten nur fir Fluggaste, Besucher, Kunden usw.
befriedigt werden. Die Nachfrage nach Beschaftigtenstellplatzen kann im
Norden nur zu einem geringen Teil gedeckt werden, die verbleibenden
nachgefragten Stellplatze werden deshalb im Sudbereich des
Flughafens nachgewiesen.

1

Der hier ermittelte rechnerische Stellplatzbedarf berticksichtigt nicht die Stellplatze, die aufgrund geltender Verordnungen,
z.B. Stellplatzeinschrankungssatzung, maéglicherweise nicht realisiert werden dirfen.
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Tabelle 4-10: Stellplatze am Flughafen, Prognosenulifall 2015
Stellplatze Flughafen |Flughafen |Flughafen
Nordbereich | Stidbereich |gesamt
Anzahl gesamt | 33.900 2.600 36.500
Vorhandenes -
davon fur Flug-
Stellplatzangebot qaste 97 115300 0 15.300
2000 -
davon fur Be-
schiftigte 18.600 2.600 21.200
Anzahl gesamt | 46.600 5.200 51.800
maximale davon fir Flug-
Stellplatznachfrage gaste,” 25.300 0 25.300
2015 -
davon fur Be-
schaftigte 21.300 5.200 26.500
Anzahl gesamt |+ 12.700 +2.600 +15.300
Zusatzlicher davon fiir Elug-
g
Stellplatzbedarf 2015 gaste. +10.000 *-0 +10.000
im Vgl. zu 2000 q fr B
avon urse- 142,700 +2.600 +5.300
schéftigte
Anzahl gesamt |43.500 8.300 51.800
Geplantes davon fur Flug- | 55 300 0 25.300
Stellplatzangebot 2015 gaste
davon fur Be-| g 59 8.300 26.500
schaftigte
Anzahl gesamt |- 3.100 +3.100 +-0
lokale Stellplatzdefizite bzw. — |davon fir Flug- |, o +-0 +-0
tiberhinge 2015 gaste
davon furBe- |3 449 +3.100 +-0
schaftigte
“alle 6ffentlich zuganglichen Stellplatze inkl. Mietwagen, auch fur Besucher etc.
434 Busverbindungen des RMV
In den 6ffentlichen Buslinien am Flughafen werden in den
Spitzenstunden je nach Linie maximal 60 Fahrgaste pro Bus erwartet,
was in etwa dem Sitzplatzangebot eines Gelenkbusses entspricht.
Band B Beschreibung des Vorhabens
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Ferner existieren regelmaRige RMV-Busanbindungen nach Darmstadt,
Frankfurt (Stidbahnhof), Schwanheim, Kelsterbach, Risselsheim,
Mérfelden / Walldorf und Neu-Isenburg / Gravenbruch.

Im Vergleich zur Ist-Situation 2000 entfallt die Busverbindung nach
Dreieich / Offenthal sowie nach Dietzenbach, da nach Realisierung der
RTW die Buslinien OF-64 und 900 nicht mehr bis zum Flughafen
verkehren. AuRerdem soll zukiinftig nach Angaben des RMV die
Buslinie 68 entfallen. Eine ausfuhrliche Darstellung der mdglichen
Nahverkehrsangebote in der Rhein-Main-Region ist in den Anlagen 20,
21 und 22 des Gutachtens G5 dargestellt.

4.4 Modal Split

Eine zusammenfassende Darstellung der Verteilung der
Verkehrsmittelwahl (Modal Split) durch die einzelnen Personengruppen
zeigt die nachfolgende Tabelle. Insgesamt betragt der Anteil 6ffentlicher
Verkehre (SPNV, SPFV, Linienbusse) an den flughafenbezogenen
Verkehren ca. 29 %. Der Uberwiegende Verkehrsanteil von 71 %
entsteht im MIV einschlie8lich Verkehre durch Taxis und Reisebusse.

Tabelle 4-11: Modal Split am Flughafen, Prognosenulifall 2015
Quelle: Gutachten G 4.2

MIV D | Taxi |Reise- |OV ® |Summe |[Modal Modal

bus @ split™® | Split Ist-
Progno- |Situation
senullfall |2000 ¥
2015

1.000 Personenfahrten/Tag — Summe von OV-Anteil in %
Richtung und Gegenrichtung

Fluggaste 53,9 15,1 (4,8 43,0 116,8 40,9 33,1
Beschaftigte 71,0 0 0 22,7 93,7 24,2 23,3
Begleiter 17,3 0 0 1,1 18,4 6,0 5,8
Besucher/Kunden 30,2 0 0 7,0 37,2 18,8 17,2
Zu-/Abgang Fernbahn- |8,2 1,9 |0 2,3 12,4 18,5 20,0
hof *

Summe 175,0 |17,0 |4,8 74,4 271,2 29,2 25,1

*  nicht flughafenbezogener Zu-/Abgang zum Fernbahnhof
M mit Mietwagen

@ ohne Linienverkehr

®  SPFV und SPNV sowie Linienbusse

@ mit Reisebus
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4.5

Zusammenfassung der Um- und AusbaumafRnahmen

Fir die schienenseitige Verkehrsanbindung sind im Prognosenulifall
keine Ausbaumalnahmen erforderlich.

Die fur die straRenseitige Verkehrsanbindung identifizierten
Problembereiche sind z.T. nur im geringen Mal3e durch
flughafenbezogene Verkehre verursacht. Zur Entlastung dieser
Problembereiche werden folgende MaRnahmen erkennbar:

Problembereich 1: Bauliche MalRnahme: Ausbau der BAB A 3
(Fahrtrichtung Ost) von vorhandenen 3 bzw.
geplanten 4 auf 5 Fahrstreifen (ggf. mit
Parallelfahrbahn) zwischen Autobahndreieck
Moénchhof und Anschlussstelle Kelsterbach (rund
2.050 m Lange und 3,75 m Breite je Fahrstreifen,
vgl. RAS-Q) mit Anpassung der
Brickenbauwerke Okrifteler Strafte (K 152) und
Wasserlochweg.

Steuerungstechnische MalRnahme: Neubau einer
Verkehrs-Beeinflussungsanlage auf der BAB A 3
(Fahrtrichtung Ost) im Bereich zwischen
Autobahndreieck Ménchhof und Anschlussstelle
Kelsterbach sowie einer Wechselwegweisung mit
veranderbarer Zielfihrung der Verkehre zur B 43
Richtung Frankfurt Gber die BAB A 3 bis zur
Anschlussstelle Frankfurt-Std zur Entlastung der
Ausfahrt Kelsterbach.

Problembereich 2: Bauliche Malinahme: Verlegung der Rampe der
B 43 (aus Osten) in Richtung
Flughafen/Airportring (Querschnitt Q1 nach AH-
RAL-K-2) an dem Uberlasteten westlichen
Verflechtungsbereich vorbei nach Siden.

Problembereich 3: Steuerungstechnische Maflnahme: Neubau einer
Wechselwegweisung unmittelbar an der
Parallelfahrbahn der BAB A 5 am Autobahnkreuz
Frankfurt Richtung Norden mit bevorzugter
ZielfGhrung der Verkehre zum Terminal 1 und
Terminal 2 Uber die Ausfahrt zur BAB A 3 (West)
und der Ausfahrt ,Flughafen®.

Problembereich 4: Bauliche Malinahme: Ausbau der BAB A 5
(Fahrtrichtung Nord) von 4 auf durchgangig 5
Fahrstreifen zwischen Anschlussstelle
Flughafen-Nord und Anschlussstelle Niederrad
(Lickenschluss rund 1.500 m Lange mit 3,75 m
Fahrstreifenbreite nach RAS-Q), mit Anpassung
der Eisenbahniberflihnrung Kelsterbach —
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Problembereich 5:

Frankfurt Sportfeld oder Mitbenutzung des
Standstreifens in diesem Bereich.

Steuerungstechnische MalRnahme: Neubau einer
Verkehrsbeeinflussungsanlage auf der BAB A 5
(Fahrtrichtung Nord) im Bereich der Einfahrt von
der BAB A 3 (West) zur BAB A 5 (Nord).

Bauliche Malinahme und Steuerungstechnische
MafRnahme: Umgestaltung des sudlichen
Kreisverkehrs der Anschlussstelle Frankfurt-Std
z.B. mit Ramp Metering oder als vierarmiger
lichtsignalgeregelter Knotenpunk.
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Ver- und Entsorgungseinrichtungen

Die vorbeschriebenen Erweiterungs- und Umstrukturierungsmaflnahmen
erfordern die entsprechenden Anpassungen bei den Ver- und

Entsorgungseinrichtungen.

Fir die Beschreibung und Wertung der Raumbedeutsamkeit wird analog
der fir Band Ba gewahlten Gliederung flr die einzelnen
Themenbereiche der Ver- und Entsorgung vorgegangen.

Insgesamt ist flir den Prognosenulifall 2015 von folgenden

Ausgangsdaten auszugehen.

Tabelle 5-1: Eckwerte Ver- und Entsorgungssystem — Prognosenulifall 2015
Prognose- |Einheit
nullfall

Passagieraufkommen, lokal 58,1 | Mio. Pax
Passagieraufkommen, originar 43,7 | Mio. Max
Beschéftigte 77.000
Flugbewegungen 500.000 | Fbw/a
Stromversorgung 700 | Mio. kWh/a
Warmebedarf, gesamt 475 | Mio. kWh/a
Kéltebedarf, gesamt 180 | Mio. kWh/a
Flugtreibstoffe k.A. | Mio. t/a
Trinkwasserverbrauch 1,75 | Mio. m3/a
Brauchwasserversorgung 150.000 | m%/a
Schmutzwasserentwasserung 1,615 | Mio. m¥a
Abfalle (ohne Boden/Bauschutt) 25.331 |t/a

-davon nicht berwachungsbeduirftig 16.465 |t/a

-davon Uberwachungsbediirftig 7.486 |t/a

-davon besonders liberwachungsbediirftig 1.380 |t/a

Band B Beschreibung des Vorhabens
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5.1 Elektrizitatsversorgung

5.1.1 AuBere ErschlieBung
Gegenuber der Ist-Situation 2000 (Band Ba) ergibt sich keine
Veranderung.

51.2 Innere ErschlieBung

Zur Deckung des zuséatzlichen Bedarfs von Satellit Sud sowie der
zusatzlichen Gebaude und Vorfelder ist im stidlichen Flughafen-Bereich
ein neues 110 kV-Umspannwerk sowie ein warmegefihrtes Kraft-
Warme-Kalte-Kraftwerk (KWKK) mit einem Flachenbedarf von
insgesamt rund 0,25 ha vorgesehen.

Das Umspannwerk, welches noch vor dem Jahr 2015 errichtet werden
soll, wird aus dem 110 kV-Verbundnetz eingespeist.

51.3 Netzersatzanlagen

Der neue Satellit Siid sowie die weiteren neuen Anlagen werden
entsprechend den betrieblichen Anforderungen und den Auflagen der
Bauaufsicht mit Netzersatzanlagen ausgertstet. Die entsprechenden
Flachen sind bei den Einzelanlagen bereits bertcksichtigt.

514 Bodenseitige Bordstromversorgung

Das heute bereits eingesetzte System der bodenseitigen
Bordstromversorgung (siehe Band Ba) soll auch auf den zusatzlich
geplanten Positionen eingesetzt werden.

5.2 Gasversorgung

Die bereits vorhandene Infrastruktur zur Versorgung des Flughafens mit
Erdgas muss entsprechend den Anderungen am Geb&udebestand
angepasst und erweitert werden. Die Versorgungsleistung an den
Ubergabestationen ist bereits heute fiir den Prognosenulifall 2015
ausreichend.
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5.3 Warmeversorgung
5.3.1 Fernwarmeversorgung

Gegenuber der Ist-Situation 2000 (Band Ba) ergibt sich keine
Veranderung.

5.3.2 Nahwarmeversorgung

Gegenuber der Ist-Situation 2000 (Band Ba) ergibt sich keine
Veranderung.

Zur Versorgung der neuen Gebaude und Anlagen im Siiden soll ein
warmefuhrendes Kraft — Warme — Kalte — Kraftwerk (KWKK) im
Sudbereich gebaut werden. Als Primarenergietrager ist Erdgas
vorgesehen.

Fir die Warmeerzeugung des Sudbereiches werden das geplante
KWKK und das Nahwarmenetz des Heizhauses Sud zu einem
Verbundnetz gekoppelt.

Die erzeugte Elektrische Energie wird in das Mittelspannungsnetz des
Flughafens eingespeist.

Die Leistungskapazitat der Ubergabestationen fiir Fernwarme zur
Versorgung des Nordbereiches ist auch fir den Prognosenulifall 2015
ausreichend bemessen.

5.3.3 Olgefeuerte Heizungsanlagen

Der Einsatz von olgefeuerten Heizungsanlagen wird durch die
Ubernahme der dlgeheizten Gebaude der US Air Base und die
weitgehende Neustrukturierung dieses Bereiches einschlielRlich dem
Abril} vieler vorhandener Gebaude bzw. der Umstellung auf
Gasbefeuerung bzw. Fernwarmeversorgung weitgehend entfallen.

5.4 Kalteversorgung
5.4.1 Fernkalteversorgung

Ab dem Jahr 2002 ist geplant, eine Fernkalteanbindung an das Heiz-
Kéltewerk zu realisieren um den steigenden Kaltebedarf im Terminal 1
auch langfristig decken zu kénnen und anschliel3end die
Grol¥kalteanlage zu stillzulegen und zu demontieren. Im Zuge dieser

Band B Beschreibung des Vorhabens
Gliederung Bb Prognosenulifall 2015
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Maflnahme wird das Heiz-Kaltewerk (Gebaude 173) mit drei weiteren
Kalteaggregaten auf eine maximale Kalteleistung von ca. 44 MW
ausgebaut.

5.4.2 GroRkalteversorgung

Der zusatzliche Bedarf an GroRRkalteversorgung, insbesondere flir den
Satellit Stid, wird vom neuen KWKK (siehe Kapitel 5.3.2) gedeckt.

5.5 Flugtreibstoffversorgung
5.5.1 Externe ErschlieBung

Im Prognosenulifall bleibt das bestehende System der
Flugtreibstoffversorgung im wesentlichen unverandert, da die
vorhandenen Leitungen bereits fir eine Erweiterung des Flughafens im
Sudbereich ausgelegt sind. Die flir den geschatzten Mehrbedarf am
Kerosin von jahrlich ca. 6.700.000 m® notwendige Kapazitatserweiterung
bzgl. der Speicherkapazitat des Grofdtanklagers ist innerhalb des
heutigen Gelandes der HBG realisierbar. Zusatzlicher Gelandebedarf
entsteht nicht. Sie wird durch eine Verringerung des Tagesverkauf-
Vorrates (Pufferzeitraum) von gegenwartig 6 auf 4,5 Tage erreicht. Eine
Anderung der maximalen Tanklagerkapazitat bzw. des bewirtschafteten
Minimalbestandes gegenuber der Ist-Situation 2000 ist nicht
vorgesehen.

5.5.2 Interne ErschlieBung

In Abhangigkeit von der Art der baulichen Veranderungen im Stden ist
u. U. eine punktuelle Umverlegung der vorhandenen NATO-Pipeline
erforderlich.

Das gegenwartig noch vorhandene Tanklager im Bereich der US Air
Base verliert mit der Ubergabe dieser Liegenschaften an die Fraport AG
seine Funktion und wird abgerissen.

In Abhangigkeit vom Bedarf der von Vorfeldpositionen im Siden ist eine
weitere Pipeline zwischen dem Tanklager im Norden und dem
Sldbereich erforderlich. Diese kann innerhalb des bereits vorhandenen
Versorgungstunnels mit seinen heute zwei Pipelines (davon 1 x Nato-
Pipeline) zusatzlich verlegt werden.

Je nach Art der baulichen Anlagen im Stiden und deren Nutzung wird
eine Ringschlussverbindung der Flugtreibstoffversorgung innerhalb des
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gegenwartigen Flachenumgriffs des Flughafens zwischen dem
Sudbereich und dem Terminal 2 angestrebt. Genauere Aussagen hierzu
kénnen erst nach weiteren Untersuchungen erfolgen.

5.6 Kraftstoffversorgung
Zur Deckung des zusatzlichen Benzin und Dieselbedarfes ist die
Realisierung einer neuen Tankstelle im sidlichen Flughafenbereich
notwendig. Ziel ist es, den Bedarf fir alle im Sidbereich stationierten
Flughafenfahrzeuge und den Bedarf fiir alle im Stiden ansassigen
Firmen und Behorden zu decken. Der Flachenbedarf betragt rund
0,35 ha, davon sind rund 2/3 Giberdacht auszufiihren.

5.7 Wasserversorgung

5.71 Trinkwasserversorgung
Zur Versorgung der neuen baulichen Anlagen wird eine Erweiterung der
vorhandenen Trinkwasserinfrastruktur erforderlich.
Dabei wird angestrebt, die bestehenden Schdpfrechte fur die
Wassergewinnungsanlagen auf dem Gelande der US Air Base fur die
Fraport AG auch nach Ubernahme dieser Flachen zu erhalten und den
2015 gestiegenen Trinkwasserbedarf hieraus zu decken. Bei einem
héherem Bedarf im Stden wird aus dem Trinkwassernetz des Nordens
erganzend eingespeist.

5.7.2 Brauchwasserversorgung
Alle neuen Flachen werden an das Brauchwassersystem
angeschlossen. Insgesamt ist vorgesehen, vor allem im Studen den
Anteil der Brauchwasserversorgung an der Gesamtwasserversorgung
zu erhéhen und die entstehenden Dachflachen dafir zu nutzen.

5.8 Abwasserentsorgung

5.8.1 Allgemeines
Gegenuber der Ist-Situation 2000 (Band Ba) ergibt sich keine
Veranderung.

Band B Beschreibung des Vorhabens
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5.8.2

5.8.3

5.8.4

Schmutzwasserentsorgung

Fir die neuen baulichen Anlagen ist eine entsprechende Anpassung
und Erweiterung der Schmutzwasserinfrastruktur erforderlich.

Das zusatzlich im Stden anfallende Schmutzwasser wird Gber ein
eigenes Netz zur bestehenden Klaranlage auf dem Gelande der US Air
Base geleitet, dort behandelt und nach erfolgter Reinigung in den
Gundbach eingeleitet. Die fur die Ist-Situation 2000 genehmigte Hohe
der Einleitmenge bleibt unverandert.

Entlang der Ellis Road liegt die bisher noch nicht fertiggestellte
Schmutzwasserdruckleitung. Urspringlich war diese dazu vorgesehen,
Schmutzwasser aus dem Norden zur Klaranlage der US Air Base zu
transportieren. Klnftig wird sie nach ihrer Fertigstellung im Fall von
Stérungen oder kapazitativen Uberlastungen der Klaranlage Sud auch
die Abfuhrung von Schmutzwasser aus dem Suden nach Norden zu den
Klaranlagen Niederrad und Sindlingen ermdglichen.

Die Kapazitat und Auslegung der vorhandenen Klaranlage der US Air
Base sowie die fur den Gundbach amtlicherseits genehmigten
Einleitmengen sind flr den Prognosenulifall 2015 ausreichend.

Flugzeugwaschwasserentsorgung

Im Prognosenulifall 2015 ist keine Anderung der bisherigen Praxis der
Entsorgung des Flugzeugwaschwassers vorgesehen (siehe Band Ba).
Die neuen Anlagen erhalten entsprechende Einrichtungen.

Oberflachenentwasserung

Die im Stiden umzugestaltenden Flachen kénnen grundsatzlich Uber das
dort bestehende Oberflachenentwasserungssystem entsorgt werden. Im
Zusammenhang mit der Errichtung der CargoCity Sid wurde ein
zukUnftiger Ausbau im Stden innerhalb der bestehenden
Flughafengrenzen unter Einbeziehung der Flachen der US Air Base
bereits berlicksichtigt.

Zur Sicherung diese Konzeptes bzw. wegen der hydraulisch begrenzten
Aufnahmefahigkeit des als Vorflut dienenden Gundbachs wird ein
zusatzlicher Staukanal unter dem Vorfeld gebaut. Dieser gewahrleistet
die egeregelte Ableitung des Niedserschlagswassers in die bereits im
Siden vorhanden Niederschlagswasserrtickhalte- und
Versickerungskapazitaten (inkl. einer u.U. notwendigen Ertlichtigung)
und die Einhaltung der maximal zulassigen Einleitmengen in den
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5.9

Gundbach (1.800 I/s) fur den Fall . Das Ruckhaltesystem dient ferner der
Bereitstellung von Brauch- und Léschwasser.

Die zur Ableitung von unbelastetem Niederschlagswasser im Siidosten
des bestehenden Flughafenareals vorhandene Versickerungsanlage ist
entsprechend den kapazitativen Anforderungen ggf. auszubauen bzw.

um eine weitere Anlage an einer hierfir geeigneten Stelle zu erganzen.

Die im Rahmen der bestehenden Genehmigungen zulassigen
Einleitmengen in den Gundbach werden nach dem derzeitigen
Kenntnisstand als ausreichend erachtet.

Im Winterbetrieb soll mit Enteisungsmitteln belastetes
Oberflachenwasser separat gefasst und in vertraglicher Dosierung in der
Klaranlage Sud zusammen mit dem Schmutzwasser aufbereitet werden.
Alternativ waren die mit Enteisungsmitteln belasteten
Oberflachenwasser Uber die Schmutzwasserkanalisation den
Klaranlagen Niederrad oder Sindlingen zuzufihren.

Abfallentsorgung

Grundsatzlich ist mit einem Anstieg der anfallenden Abfallmengen
analog dem prognostizierten Anstieg des Passagier- und
Beschaftigtenaufkommens zu rechnen. Daher ist eine entsprechende
Anpassung der Erfassungskapazitaten vorzunehmen.

Unabhangig vom ansteigenden Abfallaufkommen bleiben vorbehaltlich
kunftiger Anderungen der Rechtslage die Entsorgungswege und
Andienungspflichten gegenuber der Ist-Situation 2000 (Band Ba)
unverandert.
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