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04 Glossar

AEGL-1
AEGL-1 ist die luftgetragene Stoff-Konzentration (ausgedriickt in ppm oder mg/m®),
bei deren Uberschreiten die allgemeine Bevolkerung ein spirbares Unwohlsein
erleiden kann. Luftgetragene Stoff-Konzentrationen unterhalb des AEGL-1-Wertes
bedeuten Expositionshdhen, die leichte Geruchs-, Geschmacks- oder andere
sensorische Reizungen hervorrufen kénnen.

AEGL-2
AEGL-2 ist die luftgetragene Stoff-Konzentration (ausgedriickt in ppm oder mg/m®),
bei deren Uberschreiten die allgemeine Bevolkerung irreversible oder andere
schwerwiegende, lang andauernde Gesundheitseffekte erleiden kann oder bei
denen die Fahigkeit zur Flucht beeintrachtigt sein kann. Luftgetragene Stoff-
Konzentrationen unterhalb des AEGL-2- aber oberhalb des AEGL-1-Wertes
bedeuten Expositionshdhen, die spirbares Unwohlsein hervorrufen kénnen.

AEGL-3
AEGL-3 ist die luftgetragene Stoff-Konzentration (ausgedriickt in ppm oder mg/m?)
ab der die allgemeine Bevolkerung, inklusive empfindlicher aber exklusive
hyperempfindlicher Individuen, lebensbedrohende Schadigungen oder Tod erleiden
konnen. Luftgetragene Stoff-Konzentrationen unterhalb des AEGL-3-Wertes aber
oberhalb des AEGL-2-Wertes représentieren Expositionsschwellen, die irreversible
oder andere schwerwiegende langdauernde Schadigungen oder eingeschrankte
Fluchtmoglichkeiten hervorrufen kénnen.

Alarmplan
Handlungsanweisung fiir den Zeitraum unmittelbar nach Erkennen einer Stérung. Er
soll in einfacher, Ubersichtlicher und eindeutiger Weise die
AlarmierungsmafRnahmen (Personen, Behorden, Offentlichkeit) sowie die
Alarmierungsmittel aufzeigen.

Anlage, verfahrenstechnische
Die verfahrenstechnische Anlage ,besteht aus der Gesamtheit aller notwendigen
sowie in Reserve stehenden Einrichtungen und Bauten fur die Durchfihrung eines
Verfahrens" (DIN 28 004 Teill, Ausgabe Mai 1988).
Sinngleich werden hierfir auch die Bezeichnungen ,Betriebseinheit* oder
»Syntheselinie* (in der chemischen Industrie) verwendet.
Nach § 3, Abs. 5 BImSchG sind Anlagen:
1. Betriebsstétten und sonstige ortsfeste Einrichtungen,
2. Maschinen, Geréte und sonstige ortsveréanderliche technische Einrichtungen
sowie Fahrzeuge, soweit sie nicht der Vorschrift des § 38 unterliegen, und
3. Grundstiicke, auf denen Stoffe gelagert oder abgelagert oder Arbeiten
durchgefuhrt werden, die Emissionen verursachen kdnnen, ausgenommen
offentliche Verkehrswege.

Betrieb, Storung des bestimmungsgemaéaien
Stérung des bestimmungsgemalien Betriebs im Sinne der Storfall-Verordnung ist
jede sicherheitsrelevante Abweichung vom bestimmungsgemafien Betrieb.
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Betriebsbereich

Ein Betriebsbereich ist der gesamte unter der Aufsicht eines Betreibers stehende
Bereich, in dem gefahrliche Stoffe im Sinne des Artikels 3 Nr. 4 der européischen
Richtlinie 96/82/EG (Seveso lI-Richtlinie) vom 9. Dezember 1996 zur Beherrschung
der Gefahren bei schweren Unfallen mit gefahrlichen Stoffen in einer oder mehreren
Anlagen einschlief3lich gemeinsamer oder verbundener Infrastrukturen und
Tatigkeiten einschlie3lich Lagerung im Sinne des Artikels 3 Nr. 8 der Richtlinie in
den in Artikel 2 der Richtlinie bezeichneten Mengen tatséchlich vorhanden oder
vorgesehen sind oder vorhanden sein werden, soweit davon auszugehen ist, dass
die genannten gefahrlichen Stoffe bei einem aul3er Kontrolle geratenen industriellen
chemischen Verfahren anfallen.

Betriebsrichtung

Richtung, in die der Anflug bzw. Abflug erfolgt

Betroffenheit / Letalitat

BLEVE

Boil over

Bei der Modellierung wird per Definition eine Letalitat (Todeswahrscheinlichkeit) von
100% innerhalb des sogenannten Unfallfolgengebietes unterstellt. Hierdurch wird
eine sogenannte partielle Sterblichkeit innerhalb des Unfallfolgenmodells
ausgeschlossen.

Hingegen werden zur Bestimmung der Letalitat bei Sekundarereignissen mit
gefahrlichen Stoffen abgestufte Betroffenheitsbereiche modelliert oder Probit-
Analysen durchgefihrt.

Ein BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion) erfolgt nach der
schlagartigen Freisetzung einer grol3en Menge an druckverfliissigtem Gas oder
Uberhitzter Flissigkeit nach dem Bersten eines Behélters (aufgrund einer Unter-
oder Befeuerung des Behdlters) und ggf. anschlielender Entziindung des
freigesetzten Inhalts.

Erscheinung, die bei brennenden Mineralbltanks in Abhangigkeit von der
MineralOlart (z. B. Rohdl, mittelschweres oder schweres Heizdl) auftreten kann:
GroRRe Mengen aufschaumenden, brennenden Ols werden heftig und plétzlich aus
dem brennenden Tank ausgeworfen, es kommt zu Flammenverlangerungen und
Feuerballen.

Ursache ist die schlagartige Verdampfung einer Wasserphase am Tankboden, wenn
die in bestimmten Olsorten beim Abbrand durch das Ol wandernde Hitzewelle bzw.
Warmezone den Tankboden erreicht. Eine solche Hitzewelle kann sich nur in
Brennstoffen mit einem weiten Siedebereich bilden, die spezifisch schwerere und
durch Warmeeinwirkung nicht so leicht vergasende Bestandteile enthalten.

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist das zentrale Gesetz zur
Luftreinhaltung und Larmbekampfung. Ziel und Zweck ist der Schutz von Menschen,
Tieren und Pflanzen, des Bodens, des Wassers, der Atmosphére sowie der Schutz
von Kultur- und sonstigen Sachgtitern vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(Immissionen). Vorbeugend sollen die Entstehung derartiger Einwirkungen
vermieden werden.
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Dosis
Gibt die verabreichte oder aufgenommene Menge einer Substanz an.
Haufig wird die Dosis auf das Kérpergewicht bezogen.
Die Dosis ist abhangig von den Stoffeigenschaften (Dispersitat, Loslichkeit u. a.)
und dem Ort des Kontakts (Atemwege, Haut u. a.). Die Immission selbst erzeugt
keine Wirkung. Eine Wirkung setzt Exposition und Schadstoffaufnahme voraus.

Dosisrate
Die in einem bestimmten Zeitraum aufgenommene Dosis.

Einzelrisiko
Das Einzelrisiko gibt Auskunft dartiber, mit welcher Wahrscheinlichkeit ein Mensch,
der sich fortwahrend an einem bestimmten Ort im Untersuchungsraum aufhélt, an
den Folgen eines Flugzeugunfalls zu Tode kommt.

ERPG-1
Die maximale luftgetragene Konzentration, bei der davon ausgegangen wird, dass
unterhalb dieses Wertes beinahe samtliche Personen bis zu einer Stunde lang
exponiert werden kdnnten, ohne dass sie unter mehr als leichten, voriibergehenden
nachteiligen gesundheitlichen Auswirkungen leiden bzw. ohne dass sie einen
eindeutig definierten unangenehmen Geruch wahrnehmen.

ERPG-2
Die maximale luftgetragene Konzentration, bei der davon ausgegangen wird, dass
unterhalb dieses Wertes beinahe samtliche Personen bis zu einer Stunde lang
exponiert werden kdnnten, ohne dass sie unter irreversiblen oder sonstigen
schwerwiegenden gesundheitlichen Auswirkungen oder Symptomen leiden bzw.
solche entwickeln, die die Fahigkeit einer Person beeintrachtigen kdnnten,
SchutzmalRnahmen zu ergreifen.

ERPG-3
Die maximale luftgetragene Konzentration, bei der davon ausgegangen wird, dass
unterhalb dieses Wertes beinahe samtliche Personen bis zu einer Stunde lang
exponiert werden kénnten, ohne dass sie unter lebensbedrohenden
gesundheitlichen Auswirkungen leiden bzw. solche entwickeln.

Explosion
Schlagartig verlaufende exotherme Reaktion, bei welcher die warmebedingte
Ausdehnung der am Vorgang beteiligten Gase eine merk- und messbare
Drucksteigerung ergibt. Entsprechend der Heftigkeit der Fortpflanzungs-
geschwindigkeit der Flammenfront unterscheidet man Explosionen in Verpuffung,
Deflagration und Detonation.

explosionsgefahrdete Bereiche
Unter explosionsgefahrdeten Bereichen versteht man die Bereiche, in denen
aufgrund der ortlichen und betrieblichen Verhaltnisse geféahrliche explosionsfahige
Atmosphéare auftreten kann. Nach der Wahrscheinlichkeit des Auftretens
explosionsfahiger Atmosphare durch Gas-Luft-Gemische werden diese Bereiche in
Zonen (Zone 0, 1 und 2) eingeteilt.
Die Einteilung in Zonen dient als Grundlage fir die Beurteilung des Umfangs von
Schutzmal3nahmen. Die explosionsgefahrdeten Bereiche konnen dauernd oder
zeitweise vorhanden sein.

Exposition
Die Exposition bezeichnet das Ausgesetztsein des Menschen oder anderer Objekte
gegenuber einem potentiellen Einwirkungsfaktor, z.B. Inhalation von Schadstoffen.
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Flissigkeiten, entziindliche

Entziindliche Flissigkeiten im Sinne der EG-Stoffrichtlinie 67/548/EWG sind fliissige
Stoffe und Zubereitungen, die einen Flammpunkt von mindestens 21 °C und
hochstens 55 °C haben.

Gefahr, ernste

Eine Gefahr, bei der

a) das Leben von Menschen bedroht wird oder schwerwiegende
Gesundheitsbeeintrachtigungen von Menschen zu beflirchten sind,

b) die Gesundheit einer grof3en Zahl von Menschen beeintrachtigt werden kann
oder

¢) die Umwelt, insbesondere Tiere und Pflanzen, der Boden, das Wasser, die
Atmosphére sowie Kultur- oder sonstige Sachguter geschadigt werden kdnnen, falls
durch eine Veranderung ihres Bestandes oder ihrer Nutzbarkeit das Gemeinwohl
beeintrachtigt wiirde.

Gefahrenabwehrplan

Der Gefahrenabwehrplan eines Unternehmens gliedert sich in einen
organisatorischen Teil mit Sicherheits- und Verhaltensanweisungen fir den
Gefahrenfall, einen technisch-informatorischen Teil mit einer Kurzbeschreibung des
Betriebes, den Gefahrentragern der Sicherheitseinrichtungen sowie notwendiger
Anlagen (Gebaude-/Infrastrukturplane, Lagerlisten etc.) fir den Gefahrenfall.

Gruppenrisiko, kumuliertes
Das Gruppenrisiko gibt die Frequenz F (Wahrscheinlichkeit pro Jahr) an, nach der
eine Gruppe von N Personen gleichzeitig aufgrund eines Ereignisses, z.B. ein
Storfall nach StorfallV, stirbt. Das Gruppenrisiko und damit die Gesamtheit aller
maglichen Betroffenen bezieht sich auf den gesamten Untersuchungsraum. Die
Siedlungsdichte spielt bei dieser GroRe eine wichtige Rolle. Halt sich in dem
betrachteten Gebiet niemand auf, ist das dortige Gruppenrisiko per Definition Null.
Das Gruppenrisiko hangt somit von den Ausdehnungen des Unfallfolgengebietes,
der Anzahl der sich innerhalb dieses Gebietes aufhaltenden Personen und der
Wahrscheinlichkeit ab, dass eine Person an den Folgen eines Primar- oder
Sekundarereignisses stirbt.
Das kumulierte Gruppenrisiko stellt eine Zusammenfassung aller Gruppenrisiken
dar, die von den denkbaren Storfall- und Schadensszenarien in einem Betrieb, einer
Anlage oder einem Betriebsbereich ausgehen kénnen. Die Darstellung des
kumulierten Gruppenrisikos erfolgt in einem FN-Diagramm.

Inversion
Eine Luftschicht, in der die Temperatur mit der Hohe zunimmt statt abnimmt. Mit der
Temperaturumkehr ist auch eine Feuchteabnahme verbunden. Im Winter meist
Ursache fir die Bildung von Nebel oder Hochnebel. An der Inversion werden
Vertikalbewegungen gebremst, so dass der Austausch der Luft der unteren
Schichten mit der H6henluft verhindert wird. Sie entsteht dadurch, dass die
Temperatur in einer mehr oder weniger dicken Schicht infolge absteigender
Luftbewegung und dynamischer Erwarmung zunimmt, meist in Hochdruckgebieten.
Da die Inversion als Sperrschicht wirkt, sammeln sich unter ihr Staub- und
Dunstteilchen, aber auch Abgase.

Ist-Situation
Flugbetriebliches Verkehrsszenario fur den Flughafen Frankfurt basierend auf den
Verkehrszahlen des Jahres 2000 mit 458.731 Bewegungen im Jahr

Band G 16.3
Ersteller  TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH I 7
Stand 02.09.2003



Ausbau Flughafen Frankfurt Main Wﬁfssgf/
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren %

Kohlenwasserstoffe (KW)

Chemische Verbindungen des Kohlenstoffs mit Wasserstoff. Man unterscheidet
kettenférmige bzw. aliphatische (z. B. Methan, Ethan, Propan, Butan) und
ringférmige bzw. zyklische Verbindungen (z. B. Benzol, Phenol). Zu den
gefahrlichen Stoffen im Sinne des Gewasserschutzes zahlen insbesondere die
zyklischen und polyzyklischen aromatischen (z. B. Naphthalin, Benzo[a]pyren)
sowie die chlorierten und polychlorierten Kohlenwasserstoffe (z. B. PCB, HCH).

Letale Dosis (LD)

Die Letale Dosis (LD) bezeichnet die fur Mensch oder Tier innerhalb eines
bestimmten Zeitraumes tddliche Dosis (aufgenommene Gesamtmenge) eines
Stoffes. LD50 gibt bei Tierversuchen die mittlere todliche Dosis an, bei der 50 % der
Versuchstiere durch den betreffenden Stoff getétet werden. Um eine
Vergleichbarkeit der Ergebnisse zu sichern, sind neben der Zeitdauer auch die Art
der Applikation (oral, dermal, intravends usw.) sowie Tierart und —geschlecht
anzugeben. LD100 kennzeichnet die absolut todliche Dosis. Die LD wird ermittelt in
Biotests mit den jeweiligen Einzelsubstanzen, wobei aus der Bestimmung der
toxischen Wirkung auch Richt- oder Grenzwerte fir die jeweiligen Stoffe abgeleitet
werden kénnen.

Letale Konzentration (LC)

Die Letale Konzentration (LC) bezeichnet die fir Mensch oder Tier tddliche
Konzentration eines Stoffes in der Luft bzw. im Wasser. LC50 gibt im Tierversuch (z.
B. Fischtest) die mittlere todliche Konzentration (50% der Versuchstiere werden
innerhalb der Versuchszeit durch den betreffenden Stoff getétet), LC100 die
absolute tddliche Konzentration an. Bei der Toxizitatsbestimmung von Schadstoffen
gegeniber aquatischen Lebewesen erfolgt die Angabe der mittleren letalen Dosis
nur als LC50-Wert, da zwischen oraler und inhalativer Aufnahme nicht
unterschieden werden kann (Angabe in mg/kg Korpergewicht).

Maximale Arbeitsplatz-Konzentration (MAK-Wert)

Der MAK-Wert (Maximale Arbeitsplatz-Konzentration) ist die hochstzulassige
Konzentration eines Arbeitsstoffes als Gas, Dampf oder Schwebstoff in der Luft am
Arbeitsplatz, die nach dem gegenwartigen Stand der Kenntnis auch bei wiederholter
und langfristiger, in der Regel taglich achtstiindiger Exposition, jedoch bei
Einhaltung einer durchschnittlichen Wochenarbeitszeit von 40 Stunden (bei
Vierschichtbetrieben 42 Stunden je Woche im Durchschnitt von vier
aufeinanderfolgenden Wochen) im allgemeinen die Gesundheit der Beschatftigten
nicht beeintrachtigt und diese nicht unangemessen belastigt.

In der Regel wird der MAK-Wert als Durchschnittswert Gber Zeitraume bis zu einem
Arbeitstag oder einer Arbeitsschicht integriert.

Die aktuellen MAK-Werte, Anderungen und Neuaufnahmen werden jahrlich von der
Senatskommission zur Prifung gesundheitsschadlicher Arbeitsstoffe
herausgegeben und u. a. in der TRGS 900 veréffentlicht.

Planungsfall

Flugbetriebliches Verkehrsszenario fur den Flughafen Frankfurt im Jahre 2015 mit
der Annahme der Abwicklung von 657.000 Bewegungen im Jahr und des
Vorhandenseins einer zusatzlichen Landebahn nordwestlich des bestehenden
Flughafengelandes
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Priméarereignis

Ereignis, das durch eine Stérung des Flugbetriebs am Flughafen Frankfurt
ausgeldst wird und zu negativen Folgeereignissen (Sekundarereignissen) in einem
Betriebsbereich oder einer storfallrelevanten Anlage fihrt.

Probit-Modell

(Probit - probability unit), statistische Transformationsmethode, die auf der
Gaul3schen Normalverteilung beruht und die Wahrscheinlichkeit der Wirkung
(response) einer normalverteilten Variable Y (Probit-Variable) ausdrickt.

In der Toxikologie und Pharmakologie ist die Probit-Variable abhangig von der Dosis

D und gehorcht nachfolgender Regressionsgleichung: Y =k, +k, In(D).

Risikoanalyse

Kombination aus Bestimmung der Grenzen eines technischen Systems (z.B.
Maschine), ldentifizierung der Gefahrdungen und Risikoeinschatzung.

Risikobeurteilung

Der gesamte Vorgang von Risikoanalyse und Risikobewertung.

Risikobewertung

R-Satze

Im weiteren Sinne: Wertung der technischen Projekten, technischen Ablaufen oder
Umweltauswirkungen zugeordneten bzw. bei diesen subjektiv vermuteten Risiken
aus der Sicht von Individuen, Gruppen oder der Allgemeinheit.

Die Risikobewertung ist u. a. abhéngig von psychologischen Faktoren und
individuellen Einstellungen (Wertvorstellungen, Risikobewusstsein, Sachkenntnis,
Lebenserfahrung). Die Risikobewertung entscheidet auch tber das Mal3 der
Akzeptanz oder Nicht-Akzeptanz von technischen Anlagen, Projekten oder
Mafnahmen.

Im engeren Sinne: Beurteilung aufgrund des geltenden Rechts, ob es sich im
einzelnen Fall um ein rechtlich relevantes Risiko, also um eine Gefahr, handelt.

Die R-Satze sind ,Standardaufschriften zur Angabe besonderer Risiken aufgrund
von Gefahren beim Umgang mit dem Stoff, so die gesetzliche Definition (Art. 23
Abs. 2 Buchstabe d der Stoffrichtlinie RL 67/548/EWG).

Es gibt in Anhang IIl der Stoffrichtlinie 68 R-Satze, dazu eine Reihe von
Kombinationen, die das gleichzeitige Bestehen mehrerer Geféahrdungen
beschreiben.

Schadensereignis

Ereignis, das eine Folge eines Sekundarereignisses / mehrerer Sekundarereignisse
ist und (ausschlief3lich) mit Personenschaden verbunden ist. Umwelt- und
Sachschaden werden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nicht
bericksichtigt und fallen somit nicht unter die Begriffsbestimmung.

Sekundarereignis

Ereignis, das durch ein Primarereignis ausgeltst wird und mit einer Freisetzung,
einem Brand und/oder einer Explosion der im Betriebsbereich bzw. in der Anlage
vorhandenen gefahrlichen Stoffe verbunden ist.
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Stoffe, gefahrliche
Stoffe, Gemische oder Zubereitungen, die in Anhang | und Anhang VIl der StorfallV
aufgefihrt sind oder die dort festgelegten Kriterien erflillen und die als Rohstoff,
Endprodukt, Nebenprodukt, Riickstand oder Zwischenprodukt vorhanden sind,
einschliellich derjenigen, bei denen verniinftigerweise davon auszugehen ist, dass
sie bei einer Stérung des bestimmungsgemalien Betriebs anfallen

Storfall
Ein Ereignis, wie z. B. eine Emission, ein Brand oder eine Explosion gréReren
Ausmalies, das sich aus einer Storung des bestimmungsgemafien Betriebs in
einem unter diese Verordnung fallenden Betriebsbereich oder in einer unter diese
Verordnung fallenden Anlage ergibt, das unmittelbar oder spater innerhalb oder
aulRerhalb des Betriebsbereichs oder der Anlage zu einer ernsten Gefahr oder zu
Sachschaden nach Anhang VI Teil 1 Ziffer | Nr. 4 StorfallV fiihrt und bei dem ein
oder mehrere gefahrliche Stoffe beteiligt sind.

Storfall-Verordnung (12. BImSchV)

Diese Verordnung gilt fur alle Betriebsbereiche bzw. fir nach dem BImSchG
genehmigungsbedurftigen Anlagen, die nicht Betriebsbereich oder Teil eines
Betriebsbereichs sind, in denen mit gefahrlichen Stoffen umgegangen und eine
bestimmte Mengenschwelle erreicht oder tberschritten wird.
Die Stoffe sind in den Anhéngen | und VII der Stérfall-Verordnung aufgefihrt.
Unfallfolgenradius
Radius, innerhalb dessen alle Menschen als Folge eines flugbetrieblichen
Primé&rereignisses sterben. Der Unfallfolgenradius ist in erster Linie abhangig vom
Flugzeuggewicht und von der Landschaftsform (Wald/Wasser, bebautes /
unbebautes Gebiet)
Untersuchungsraum
Der Untersuchungsraum fir den vorliegenden Bericht umfasst einen Bereich von
40 km x 40 km zentriert um den Flughafenbezugspunkt 1 des Flughafens Frankfurt
Main.
Verkehrsszenarien
Der vorliegende Bericht untersucht zwei verschiedene Szenarien, die wie folgt
charakterisiert werden kénnen:
- das Referenzszenario ,Istfall 2000“ sowie
- die Ausbauvariante ,Planungsfall 2015 (Landebahn Nordwest) des Flughafens.
Wirkungsschwelle (toxikologische)
In der Toxikologie (Lehre von den Giften und Vergiftungen) bezeichnet die
Wirkungsschwelle die Konzentration, Dosis oder Dosisrate, bei der eine bestimmte
Wirkung eintritt. Die Wirkungsschwelle bzw. der Schwellenwert (im toxikologischen
Sinne) einer Wirkung hangt somit davon ab, wie der Begriff der Wirkung verstanden
wird.
Wirkungsschwellen lassen sich experimentell beobachten oder theoretisch
begriinden. Stoffwechselvorgange, die die Aufnahme, die Verteilung, den Abbau
und die Ausscheidung eines Stoffes bestimmen, sind fur die Wirkungsschwelle
ebenso entscheidend wie z. B. zellulare Regenerations- und
Reparaturmechanismen.
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1.1

111

Einleitung

Aufgabenstellung

Im Ergebnis des Raumordnungsverfahrens zum Ausbau des Flughafens Frankfurt
Main hat das Regierungsprasidium Darmstadt in der Landesplanerischen
Beurteilung [44] gefordert, dass hinsichtlich der Anlagen der Firmen Ticona und
InfraServ in Kelsterbach eine vertiefte Untersuchung des Flugverkehrs als externe
Gefahrenquelle durchzufuhren ist. Die Untersuchung soll sich mit den Fragen
beschéftigen:

- welche Stoérfalle durch den Flugverkehr in den Anlagen ausgeldst werden
kdénnen,

- unter welchen Voraussetzungen die Gefahren eintreten kénnen,

- welche Auswirkungen diese Storfalle hatten und

- welche MalRnahmen zur Verhinderung dieser Storfalle oder zur Begrenzung
ihrer Auswirkungen getroffen werden kdnnen und wie sich diese Verhinderungs-
und AuswirkungsbegrenzungsmalRnahmen auswirken wirden.

Diese Untersuchung ist weitgehend abgeschlossen. Das diesbezigliche Gutachten
der RWTUV Systems GmbH liegt im Entwurf vor (Stand: 24.03.2003).

In dem vorliegenden Gutachten hingegen soll grundséatzlich das (Chemie-)Risiko
beurteilt werden, das aus dem moglichen Einfluss des Flugbetriebs am Flughafen
Frankfurt auf alle storfallrelevanten Betriebsbereiche bzw. Anlagen im Umfeld des
Flughafens resultiert. Insbesondere soll hierbei die Ist-Situation mit dem
Planungsfall (Neubau der Landebahn Nordwest) verglichen werden und in diesem
Zusammenhang beurteilt werden, inwieweit sich das Gesamtrisiko durch
hypothetische Storfélle infolge flugbetrieblicher Auswirkungen (z.B. Flugzeug-
absturz) &ndert.

Ziel der vorliegenden Untersuchung ist es, das Risiko von Sekundarereignissen in
den storfallrelevanten Betriebsbereichen bzw. Anlagen, die durch flugbetriebliche
Prim&rereignisse ausgelost werden konnten und mit einer Freisetzung, einem
Brand und/oder einer Explosion der im Betriebsbereich bzw. in den Anlagen
vorhandenen gefahrlichen Stoffe verbunden sind, zu beurteilen.

Angaben zu den Sachverstandigen

An der Untersuchung und Gutachtenerstellung waren die nachfolgenden
Sachverstandigen des TUV Hessen, Bereich USM beteiligt:

Name: Block, Reiner Ninov, Emil Salge, Hans Jirgen

Qualifikation:  Dipl.-Ing. (Chemie)  Dipl.-Ing. Dipl.-Ing. (Chemie)
(Maschinenbau)
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Die Untersuchung wurde von Herrn Ninov geleitet.

Herr Block und Herr Ninov wurden durch das Hessische Ministerium fir Umwelt,
Energie, Jugend, Familie und Gesundheit als Sachverstandige nach
§29a BImSchG auf dem Gebiet des Landes Hessen bekannt gegeben.

Die Bekanntgabe erstreckt sich auf alle im Rahmen des 829a BImSchG
anfallenden sicherheitstechnischen Prifungen und Prifungen von sicherheits-
technischen Unterlagen fur folgende Anlagen nach den Nummern des Anhangs der
4. BImSchV

Nr. 1 Nr. 2 Nr.3 | Nr. 4 Nr. 5 Nr. 6 Nr. 7 Nr. 8 Nr. 9 Nr. 10
Hr. 1.9- 2.8 - 34- |4.1- 51- - 7.1- - 9.1- 10.19,
Block |1.16 2.15 3.9 4.10 5.11 7.33 9.36 10.22,
10.25
Hr. 1.2 - 3.3 41,44 - |51 - - 8.1 9.1- 10.25
Ninov 45,48 - 9.9,
4.10 9.12-
9.35

in den nachfolgend aufgefiihrten personlich vertretenen Fachgebieten:

2. | Errichtung von Anlagen oder Anlagenteilen Hr. Block®
Hr. Ninov*
3. | Verfahrenstechnische Prozessfiihrung und Beherrschung von | Hr. Block
Stérungen des bestimmungsgemafen Betriebs Hr. Ninov
4. | Qualitatssicherung und Instandhaltung von Anlagen Hr. Block
5. Bautechnische Auslegungsbeanspruchungen einschliellich Hr. Block?
der Auslegungskriterien und Lastannahmen nach Hr. Ninov?
einschlagigen technischen Regelwerken; Flucht- und
Rettungswege
6. | Werkstoffe Hr. Ninov®
7. Betriebsmittelversorgung Hr. Block
Hr. Ninov
8. Energieversorgung Hr. Block
Hr. Ninov
10. | Mess-, Steuer- und Regeltechnik (insbesondere solche mit Hr. Ninov
Sicherheitsfunktion), Prozessleittechnik
11. | Systemanalytische Sicherheitsbetrachtungen Hr. Block
Hr. Ninov
12. | Chemische, physikalische, human- und 6kotoxikologische Hr. Block®
Eigenschaften von Stoffen und Zubereitungen

; Bekanntgabe beschrankt auf die Prifung der Anlagenkonformitét auf Basis der Anlagendokumentation
Bekanntgabe beschrankt auf das Teilgebiet: Flucht- und Rettungswege
Bekanntgabe beschrankt auf das Teilgebiet: Beurteilung von Werkstoffen
Bekanntgabe beschrankt auf das Teilgebiet: Bewertung chemischer, physikalischer und reaktionstechnischer
Eigenschaften von Stoffen und Zubereitungen

Band
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13. | Auswirkungen von Betriebsstorungen und Stérfallen, Hr. Block
Ermittlung (Berechnung) und Bewertung Hr. Ninov

14. | Betriebliche Alarm- und Gefahrenabwehrplane Hr. Block

15. | Vorbeugender und abwehrender Brandschutz, Hr. Block
Loschwasserriickhaltung

16. | Schutz gegen Explosionen innerhalb der Anlage und gegen Hr. Ninov
solche, die von auf3en auf die 