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An die Mitglieder
des Regionalen Dialogforums

Die Deutsche Lufthansa AG beflirwortet den eingebrachten Antrag zur
Konkretisierung und Verifizierung des Konzeptionsvorschlags des Vorsitzenden des

Regionalen Dialogforums.

Wir arbeiten hier in der Region und sind auf sie angewiesen. Der Flughafen Frankfurt
ist nach wie vor unsere grofite Drehscheibe und soll dies auch bleiben. Unsere
Mitarbeiter leben zum weitaus liberwiegenden Teil im Rhein-Main-Gebiet. Wir haben
daher — bei allen unterschiedlichen Positionen — grolles Interesse an einer
lebenswerten Region.

Der Vorschlag des RDF-Vorsitzenden vom 3. September enthalt interessante
Ansatze fir eine Vereinbarung, von einer einvernehmlichen Lésung sind wir
allerdings noch ein ganzes Stitck weit entfernt.

Insbesondere folgenden Punkten kénnen wir nicht zustimmen:

- Die - als personliche Auffassung des Vorsitzenden des RDF geaullerte -
Obergrenze von 15 Flugbewegungen in der Mediationsnacht kbnnen wir nicht
mittragen. Fiir uns ist nicht nachvollziehbar, warum unabdingbare Fliige nur bis
zu dieser Zahl zugelassen werden sollen und welche Rechtfertigung es gibt,
andere unabdingbare Flige abzuweisen. Die von Herrn Professor Worner
vorgeschlagene Anzahl deckt im Ubrigen weder die Nachfrage ab, noch steht sie
im Einklang mit der Verkehrsfunktion des Flughafens. Bei einer derart niedrigen
Zahl wére die Lufthansa-Gruppe in all ihren Geschaftsfeldern bedroht.
Insbesondere gilt dieses fir das Frachtdrehkreuz der Lufthansa Cargo als auch
fiir die Heimatbasis der Condor. Andere Geschaftsfelder, wie Lufthansa Technik
oder LSG Sky Chefs wiirden in ihrer Zuliefererfunktion ebenfalls stark betroffen
werden. Die Folgen gerade fir Lufthansa Cargo und Condor haben wir im
Anhorungsverfahren vorgestellt. Die Auswirkungen der angeregten
Beschrankung waren im Ubrigen nicht auf unser Unternehmen beschrankt,
sondern hatten volkswirtschaftliche Dimensionen. Wir haben auch dies in
unseren Einwendungen detailliert dargestellt und durch Gutachten belegt.
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Das vorgeschlagene Junktim zwischen der Zulassung von Flligen in der
Mediationsnacht und der Reduzierung des (prognostizierten) Larms geht
eindeutig zu Lasten der Deutschen Lufthansa und kann deshalb auch in dieser
Form nicht akzeptiert werden, sondern bedarf der weiteren Ausgestaltung.

Wir sind bereit und haben dies auch im RDF deutlich gemacht, iber unsere
gesetzlichen Verpflichtungen hinaus erhebliche Aufwendungen an unseren
Flugzeugen zu tatigen, um den Flugldrm zu mindern. Unsere Wettbewerber
werden sich diese Aufwendungen ersparen und mit unmodifizierten Flugzeugen
weiterfliegen. Schon wegen der Zunahme ihrer Fliige droht daher nach dem
Ausbau das Risiko, dass der zusatzliche Verkehr unserer Konkurrenten die durch
unsere MalRnahme bewirkte Reduzierung des Larmpegels wieder aufzehrt. Das
hatte nach dem Vorschlag von Herrn Professor Worner zur Folge, dass uns die
Ausnahmen fiir Flige in der Mediationsnacht wieder entzogen wirden. Wir waren
also doppelt belastet: Wir hatten fir einen erheblichen Aufwand das
Larmverhalten unserer Flotte angepasst und missten trotzdem unsere
Verkehrssegmente Fracht und Touristik in Frankfurt aufgeben.

Ein solches Junktim hatte ebenfalls als Konsequenz, dass es uns die notwendige,
langfristige Planungssicherheit flir unsere Investitionen nimmt. Wie lhnen bekannt
ist, gibt es bspw. erheblichen Investitionsbedarf gerade bei der auf Nachtilige
angewiesenen Lufthansa Cargo AG. Sie kdnnen nur bei einer ausreichenden
Sicherheit realisiert werden, dass auch kinftig verlasslich nachts geflogen
werden kann.

So sehr wir um eine einvernehmliche Lésung bemiht sind, so wenig kénnen wir die
vorstehend aufgeflihrten Inhalte des Papiers mittragen. Aus unserer Sicht kénnen
die Vorschlage von Herrn Professor Wérner daher nur Grundlage fur weitere
Verhandlungen sein. Eine Vorabfestlegung auf alle oder einzelne Punkte seines
Vorschlags ist nicht mdaglich.

Mit freundlichen Grifien

Deutsche Lufthansa AG
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Kaufméannischer Leiter

Hubmanagement Frankfurt

Frankfurt, den 14. September 2007



